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Elektromobilnos¢ to pojecie, ktére czesto definiuje sie jako ogdt zagadnien dotyczacych wykorzystania
pojazdéw elektrycznychw przemieszczaniu sie (mobilnosci) osdéb i towardw, obejmujacy
w szczegdlnosci takie elementy, jak: infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazddéw oraz bariery

techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazdow.

Myslagc o elektromobilnosci, moze sie wydawaé, ze powszechne korzystaniez samochodow
elektrycznych w Polsce jest perspektywg odlegty, jednak gdy inne kraje Unii Europejskiej sktadajg
deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochoddw z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia,
Niemcy od 2030 r., a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zdac¢ sobie sprawe, ze
powoli rowniez i Polska wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad konieczne
jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgcej zaréwno zmiany zachodzgce

na arenie europejskiej, jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem - lokalnym dokumentem
programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia
elektromobilnosci na terenie miasta i gminy Ozaréw. Strategia stanowi odpowiedz na potrzebe
zrownowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionego na wykorzystanie pojazdéw zeroemisyjnych

w Polsce, a takze na prowadzong polityke klimatyczno-transportowa.

Celem opracowania niniejszego dokumentu byto przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu
dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji inwestycji jakie nalezy podja¢, aby w petni wykorzystac
potencjat rozwoju elektromobilnosci w Ozarowie. Plan dziatan i harmonogram ich wdrazania
opracowany zostat tak, aby w jak najbardziej optymalny sposéb sprostac¢ potrzebom transportowym
i Srodowiskowym miasta i gminy, za$ ich realizacja bedzie uzalezniona od mozliwosci finansowych
i organizacyjnych. Zadania opisane w Strategii nie majg charakteru wigzacego i nie rodza zadnych
zobowigzan dla organdw jednostki samorzadu terytorialnego. Przyjecie Strategii i realizacja jej zatozen
pozwolg — obok usprawnienia ruchu — na ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego

przez sektor transportowy na terenie Ozarowa.

Dokument zostat podzielony na dwie czesci o nastepujgcym zakresie:

Pierwsza zawiera dane charakteryzujgce miasto i gmine w kontekscie elektromobilnosci,
analize dotyczacg jakosci powietrza oraz informacje o systemie komunikacyjnym

i systemie energetycznym (rozdziaty 1-4).

Druga z nich definiuje cele i dziatania zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktére

uzupetnione zostaty o informacje o potencjalnych Zrédtach finansowania, analizie




oddziatywania na S$rodowisko oraz metodach monitorowania realizacji Strategii

(Rozdziaty 5-6).

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci
jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktéra zobowigzuje
panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdow elektrycznych, stacji
tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii
paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celdéw wyrazonych w:
e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 .
,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego
wigczeniu spotecznemu”,
e Biafej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.
,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejska staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych strategii
oraz regulacji, na ktdre sktadajg sie:
e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow w dniu 16 marca 2017 r.,
e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréw w dniu 29 marca 2017 r.,
e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020
poz. 908),
e Zmiany w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2475 z pdzn. zm.)
e ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz.

U.z 2018 poz. 1356, z pdzn. zm.).

Wskazane Zrddta prawa oraz strategie stymulowac majg rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.
Stanowig rowniez uzasadnienie dla opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta i

gminy Ozaréw.



STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU MIASTA | GMINY OZAROW DO 2020 ROKU,
zaktualizowana uchwatg NrxXIl/146/2016 Rady Miejskiej w Ozarowie z dnia 6 lipca 2016 r. to wiodacy
dokument strategiczny wyznaczajgcy kierunki rozwoju miasta i gminy na okres obowigzywania
dokumentu. Wyznaczono w nim cztery cele strategiczne:
o Cel strategiczny |I: Rozwdj gospodarki oraz aktywnosci i przedsiebiorczosci mieszkancow
gminy,
o Cel strategiczny |Il: Silna kultura i tozsamos$¢ lokalna oraz efektywne wykorzystanie
potencjatow dla zwiekszenia atrakcyjnosci turystycznej Gminy oraz popytu na turystyke,
e (el strategiczny Ill: Wysoka dostepnosé i jakos¢ ustug publicznych,

e Cel strategiczny IV: Sprawny, efektywny i partnerski system zarzgdzania publicznego.

Zaden z wyznaczonych priorytetdw rozwojowych nie odnosi sie wprost do zagadnienia
elektromobilnosci, czy paliw alternatywnych, jednak wskazuje na konieczno$¢ rozwoju tzw. elementéw
smart city, czyli inteligentnego miasta/gminy' do ktérych naleza: wdrazanie nowoczesnych
instrumentow  zarzadzania  publicznego,  wsparcie  wykorzystania  odnawialnych  Zrédet
energii,optymalizacja kosztéw energii poprzez wymiane o$wietlenia wewnetrznego izewnetrznego na
energooszczedne, przebudowa i rozwdj systemu oswietlenia ulicznego na energooszczedne. Ponadto
w Strategii wskazuje sie jako jeden z kierunkéw interwencji rozwdj systemu tras rowerowych na

terenie gminy — we wspotpracy z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Dokumentem uzupetniajgcym Strategie Rozwoju Miasta i Gminy Ozarow w obszarze jakosSci powietrza,
ale zawierajgcym réwniez istotne cele zwigzane z ograniczaniem emisji z transportu jest AKTUALIZACJA
PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA | GMINY OZAROW, przyjeta uchwatg
Nr XXVI1/207/2016 Rady Miejskiej w Ozarowie z dnia 28 grudnia 2016 r.

Realizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozaréw ma za cel przyczyni¢ sie do
osiggniecia celdow Unii Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020.
Na tej podstawie jako cele strategiczne Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozarow
jest wytyczenie kierunkéw dziatan do roku 2020, przyczyniajacych sie do:

e redukcji emisji gazdw cieplarnianych,

'Smart city - miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia
interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow sktadowych, a takze do podniesienia
Swiadomosci mieszkancow;Azkuna I. (red.), Smart CitiesStudy: International study on the situation of ICT,

innovation and Knowledge in cities, The Committee of Digital and Knowledge-basedCities of UCLG, Bilbao, 2012.



e zwiekszenia udziatu energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych,

e redukcji zuzycia energii finalnej poprzez podniesienie efektywnosci energetycznej,

e poprawy jakosci powietrza na obszarach, na ktdorych odnotowano przekroczenia jakosci
poziomow dopuszczalnych stezen w powietrzu realizowane sg Plany (naprawcze) ochrony

powietrza oraz plany dziatan krotkoterminowych.

Celem nadrzednym jest poprawa jakosci powietrza atmosferycznego na terenie Miasta i Gminy
Ozaréw poprzez ograniczenie poziomu emisji dwutlenku wegla. Plan, w obszarze powigzanym z
mobilnoscig oraz rozwigzaniami smart city, okresla nastepujace cele:
o Zwiekszenie $wiadomosci energetycznej mieszkaicow poprzez przygotowanie i aktualizacje
dokumentéw oraz wprowadzenie statych dziatan informacyjnych.
e Wzrost wykorzystania OZE w gospodarstwach indywidualnych, budynkach uzytecznosci
publicznej oraz w przedsiebiorstwach.

e Wozrost liczby zmodernizowanego oswietlenia ulicznego.

Poniewaz wzrost liczby pojazdow zasilanych paliwem alternatywnym na drogach wptywa na bilans
energetyczny miasta i gminy (zuzycie energii elektrycznej i gazu ziemnego rosnie wzgledem oleju
napedowego i benzyny) istotnym dokumentem zwigzanym ze Strategig rozwoju elektromobilnosci dla
Miasta i Gminy Ozaréw na lata 2020-2035 s3ZAtOZENIA DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPtO,
ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA GAZOWE DLA GMINY OZAROW, jednakze ze brak odniesienia do
aktualnej sytuacji energetycznej gminy, poniewaz dokument zostat przyjety uchwatg Nr 111/17/2002
Rady Miejskiej w Ozarowie z dnia 30 grudnia 2002 nie bierze sie pod uwage jego zapisow przy analizie

stanu systemu energetycznego w gminie, przeprowadzonej dla niniejszego dokumentu.

Istotnym dokumentem majgcym wptyw na przyjete kierunki rozwoju w Ozarowie jest STUDIUM
UWARUNKOWAN | KIERUNKOWZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO GMINY OZAROW
W GRANICACH ADMINISTRACYINYCH przyjete uchwata Nr XXXV/259/2013 Rady Miejskiej w Ozarowie
z dnia 22 pazdziernika 2013 r.

Dokument stanowi narzedzie umozliwiajgce regulowanie sposobu uzytkowania gruntow w gminie.
Dzieki odpowiednim przepisom dotyczagcym zagospodarowania przestrzennego mozna umozliwié
rozbudowe sieci energetycznej, wesprze¢ budowe infrastruktury tadowania, parkowania oraz
tworzenia punktéw tadowania, wyznaczajgc obszary przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w
catej Europie stworzyto réwniez strefy nisko- lub zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajow

pojazddéw, ktére mogg wjezdzadé na ich teren.

Zgodnos$¢ niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci ze studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przedstawia sie nastepujgco:



1. Zgodnos$¢ z kierunkami i wskaznikami dotyczgcymi zagospodarowania oraz uzytkowania
terendéw, w tym terendw wytgczonych z zabudowy oraz terendw przeznaczonych pod
infrastrukture komunikacyjng (dokument nie zawiera natomiast zapisow dotyczacych strefy
nisko- lub zeroemisyjnej),

2. Zgodnosc¢ z wyznaczonymi zasadami ochrony srodowiska i jego zasobdw, ochrony przyrody,
krajobrazu kulturowego i uzdrowisk,

3. Zgodnosc z kierunkami rozwoju systemow komunikacji.

Powyzsze dokumenty strategiczne pokazuja, ze idee zwigzane z mobilnoscig, paliwami
alternatywnymi, oraz elementami smart city, byty obecne w planach rozwojowych miasta i gminy od
wielu lat. Niniejsza Strategia nie jest zatem rewolucjg wprowadzajgcg nowe rozwigzania, a po prostu
taczy cele i zadania wskazane w ww. dokumentach w spdjny ekosystem uwzgledniajgcy aktualnie
dostepne rozwigzania techniczne oraz narzedzia prawne wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych.

Miasto i Gmina Ozarow to gmina miejsko-wiejska potozona we wschodniej czesci wojewddztwa
Swietokrzyskiego, w powiecie opatowskim i graniczy z takimi gminami jak:

e od pdtnocy z obszarem gminy Tartéw,

e od wschodu z obszarem gminy Annopol i Zawichost,

e od potudnia z gminami Dwikozy i Wilczyce,

e od zachodu z gminami Wojciechowice i Cmieldw.
Powierzchnia gminy wynosi 183,29 km”.Gmina zajmuje powierzchnie 183,29 km’, co lokuje j3 na
1 miejscu w powiecie pod wzgledem wielkosci. Uzytki rolne stanowig ok. 71%, uzytki lesne 20%, za$
pozostate grunty zajmuja ok. 9%. Siedzibg gminy jest Miasto Ozaréw.
Wiekszos¢ gminy potozona jest w mezoregionie Przedgdrza Itzeckiego. Nadwislanski fragment gminy
lezy w Matopolskim przetomie Wisty, a czes¢ potudniowa na Wyzynie Sandomierskiej.RzeZzba terenu
gminy jest znacznie urozmaicona, przy czym najatrakcyjniejszy jest krajobraz doliny Wisty. W obrebie
doliny wystepuja liczne starorzecza, nadwodne zarosla, pozostatosci laséw tegowych oraz wysoka
skarpa poprzecinana licznymi wawozami w utworach lessowych. Obszar wyzyny charakteryzuje sie

mniejszymi roznicami wysokosci niz dolina. Pokrywajg go gtéwnie pola uprawne, taki, pastwiska i lasy.



o
MIASTO | GMINA
OZAROW

Rysunek 1: Potozenie miasta i gminy Ozarow na tle wojewddztwa i powiatu (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Gmine zamieszkiwato w 2019 r. 10 827 0sdb, za$ gestos¢ zaludnienia wynositawdwczas 58 os./km?.
Dane statystyczne wskazujg na wystepowanie w ostatniej dekadzie zjawiska depopulacji, liczba
mieszkancéw stale malata W stosunku do roku 2018 w gminie Ozaréw ubyto 126
mieszkancéw.W 2019 r. na terenie gminy dziatalno$¢ gospodarczg prowadzito725 podmiotéw. Ich
zasoby tworzone sg gtownie przez jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze oraz firmy mikro, tj.
podmioty zatrudniajace od 0 do 9 pracownikéw (677 podmiotdw). Stanowity one ok. 93% wszystkich
funkcjonujacych przedsiebiorstw.Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnymna koniec 2019 r. wynidst 8,8% (od lat poziom tego wskaznika stale maleje — z214,8% w

2011 r. do 8,8% w roku 2019).

Szczegbétowe informacje charakteryzujgce gmine znalezé mozina we wszystkich  dokumentach
strategicznych opracowanych dla gminy. Informacje te dotyczg rysu historycznego, klimatu,
srodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych gospodarczych, demograficznych oraz
spotecznych. Z perspektywy tematycznej Strategii, istotne sg jednak te informacje charakteryzujgce
gmine, ktére dotycza aspektdw zwigzanych z transportem, mobilnoscia, infrastrukturg drogowga oraz

bezpieczerstwem energetycznym.

Istniejgca sie¢ drogowa tworzy uktad koncentryczny z miastem Ozardw, jako osrodkiem znajdujgcym
sie na przecieciu poszczegdlnych kierunkéw komunikacji. Przez teren Gminy przebiegajg wazne szlaki
komunikacyjne o znaczeniu ogdlnopolskim, a mianowicie:

e odcinek drogi krajowej z zachodu na wschéd Nr 74 relacji Kielce-Krasnik,

e odcinek drogi krajowej z pdtnocy na potudnie Nr 79 relacji Warszawa-Tarnobrzeg,

Uzupetnieniem powigzan komunikacyjnych gminy Ozaréw z otoczeniem jest droga wojewddzka nr 755

relacji Ostrowiec Swietokrzyski-Zawichost. Wyzej wymienione szlaki komunikacyjne sprawiaja, ze



Gmina posiada dogodne potaczenia z okolicznymi miastami, ktére stanowig dla jego mieszkancéw

miejsce pracy, korzystania z szeroko rozumianych ustug oraz spedzania czasu wolnego.

Przez teren Gminy przebiega linia kolejowa Skarzysko Kamienna - Rzeszéw. Posiada ona odgatezienie
linii do Cementowni "Ozaréw". Istniejgca sie¢ komunikacji kolejowej stanowi gtéwnie obstuge
zaktaddw przemystowych.Przez teren gminy w 2018 r. przebiegato tacznie 3,6 km $ciezek rowerowych?

(dane GUS)

Siedziba gminy znajduje sie w odlegtosci okoto 40 km na pdtnoc od Tarnobrzega, 80 km na wschdod od
Kielc - stolicy wojewddztwa swietokrzyskiego.W linii prostej, potozona jest w odlegtosci ok 120 km od
Warszawy. W Lublinie znajduje sie najblizszy miedzynarodowy port lotniczy (Port Lotniczy Lublin S.A.).

Odlegtos¢ gminy od najwiekszych o$rodkdw miejskich w Polsce zaprezentowano na ponizszej mapie.
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Rysunek 2: Odlegtosci z Ozarowa do gtownych osrodkéw miejskich w kraju (Z2rédto: opracowanie wtasne)

W Gminie funkcjonuje odpowiednia infrastruktura umozliwiajgca komunikacje autobusowg. W kazdej
miejscowosci zlokalizowane sg wiaty przystankowe. W zakresie osobowego transportu zbiorowego

gmine obstugujg linie komunikacji autobusowej PKS oraz przewoZnicy prywatni. Na terenie

*Sciezka rowerowa (droga dla rowerdw) - droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw jednosladowych,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.

U.z 2012 r. poz. 1137).



Ozarowanie zostata utworzona komunikacja miejska. Szerzej system funkcjonowania komunikacji

zbiorowej zostat opisany w rozdziale 3.2.

Nieznaczna wiekszo$¢ ludnosci gminy zamieszkuje jej czes¢ wiejskg (57,5%) — gestos¢ zaludnienia
w miescie wynosita w 2019 r. 582 os/km?, natomiast na obszarze wiejskim: 35 os/km?. Ten dualny,
miejsko-wiejski charakter gminy wptywa na podejscie do problematyki elektromobilnosci. Z innymi
problemami w obszarze komunikacji borykajg sie mieszkancy czesci miejskiej (zanieczyszczenie
powietrza, hatas komunikacyjny, stan bezpieczeristwa ruchu drogowego, korki), a z innymi mieszkarcy
czesci wiejskiej gminy (ograniczony dostep do miasta w sytuacji braku posiadania samochodu

osobowego).

Gmine charakteryzuje rowniez duza mobilnos¢ mieszkancéw zwigzana z codziennymi dojazdami do
pracy. Wedtug Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 r. 1 014 oséb pracujgcych wyjezdzato do
pracy poza granice gminy (co stanowito 9,5% wszystkich mieszkancow gminy, a 14,7% osdb w wieku
produkcyjnym), z kolei 628 osoby dziennie dojezdzaty z innych gmin do miejsca pracy znajdujgcego sie

na terenie Ozarowa.

Krétka charakterystyka gminy oraz przeprowadzona na jej podstawie diagnoza stanu istniejgcego
pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskdw:

1. Gmine charakteryzujg duze przeptywy ludnosciowe zwigzane z codziennym dojazdem do
pracy lub szkoty do centrum miasta, wiekszych zaktadéw pracy w Ozarowie oraz do wiekszych
pobliskich jednostek miejskich;

2. Rozwigzania komunikacyjne muszg uwzglednia¢ zaréwno krétkie podrdoze wewnatrzgminne
(zterenéw wiejskich gminy do centrum miasta), jak i podréze miedzymiastowe -—
w szczegdlnosci do Ostrowca Swietokrzyskiego, realizowane poprzez punkty przesiadkowe
umozliwiajgce dojazd do przystanku autobusowego i dalszg podrdz komunikacjg zbiorowga
(tzw. punkty bike&ride oraz park&ride);

3. Rozwdj infrastruktury drogowej powinien uwzglednia¢ inwestycje zwigzane z budowg Sciezek
rowerowych, ktérych ciggle jest w gminie niewiele, a ktére stanowig istotny element
wdrazania rozwigzan komunikacji zeroemisyjnej oraz komunikacji integrujgcej rézne formy
transportu;

4. Gmina jest w petni zelektryfikowana, jednak rozwdj elektromobilnosci w powigzaniu z nowymi
inwestycjami mieszkaniowymi prowadzi do znaczgcego wzrostu zapotrzebowania na energie.

Tym samym, rownoczesnie z rozwojem elektromobilnosci, konieczne jest wsparcie inwestycji



zwigzanych z rozwojem odnawialnych Zrddet energii elektrycznej, ktore pozwolg odcigzy¢

system energetyczny.



Niniejszy rozdziat charakteryzuje stan jakosci powietrza miasta i gminy Ozaréw. Wartosci wskaZznikow
dla terenu objetego opracowaniem oparto o wyniki pomiardw stacji monitorowania
powietrzaGtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, zlokalizowanym na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Przeanalizowano dane na rok 2018 i postuzono sie nastepujgcymi opracowaniami:
e Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim, raport wojewddzki za rok
2018, przyjety w kwietniu 2019 r.;
e Programochrony powietrza dla wojewoddztwa Swietokrzyskiego wraz z planem dziatan
krotkoterminowych z 2016 r.

e Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozarow.

Cate wojewddztwo Swietokrzyskie objete jest monitoringiem powietrza prowadzonym przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska na obszarze dwdch stref: miasta Kielce oraz strefy $éwietokrzyskiej, do

ktorej zalicza sie miasto i gmina Ozardw.

Analiza stanu jakosci powietrza obejmuje nastepujace zanieczyszczenia:
1. CO, - dwutlenek wegla
CO —tlenek wegla
SO, — tlenki siarki

2
3
4. NO,—tlenkiazotu
5. PM,si PMy_pyt drobny
6

B(a)P - benzo(a)piren
Dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:

e klasa A — gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio
poziomowdopuszczalnych lub poziomdw docelowych;
e klasa C — gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalnelub

poziomy docelowe;

W analizie stanu jakosci powietrza, wykorzystano rowniez dane polskiego indeksu jakosci powietrza
wyznaczanego w oparciu o dane ze stacji pomiarowych funkcjonujgcych w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. Indeks opiera sie o skale barwna, ilustrujaca dane pomiarowe w sposéb

przystepny, nawet dla niewyspecjalizowanego odbiorcy.



Tabela 1: Skala barwna dla polskiego indeksu jakosci powietrza — GIOS
(Zrodto: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations)

Indeks jakosci PM10 PM2,5 0; NO, 50, CeHe co
powietrza wg/m’l | [g/m’ | [wg/m’ | [wg/m’ | [wg/m’l | [wg/m’l | [mg/m’]
Barazo dob 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
21,1-61 13,1-37 71,1-121 41,1-101 51,1-101 6,1-11 3,1-7
61,1-101 37,1-61 121,1-151 101,1- 151 101,1- 201 11,1-16 7,1-11

Dostateczny 101,1-141 61,1-85 151,1-181 | 151,1-201 | 201,1-351 16,1-21 11,1-15

Z’fy 141,1-201 | 85,1-121 181,1-241 | 201,1-401 | 351,1-501 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

Odnotowany poziom jakosci powietrza pozwala na okreslenie w jaki sposdb stezenie poszczegdlnych
zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Znaczenie poszczegdlnej
rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (zrédfo: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):

e Bardzo dobry — Jakos$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce do wszelkich aktywnosci na wolnym
powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac¢ na wolnym powietrzu i wykonywac
dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany — Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla osdb chorych, oséb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.

e Dostateczny — Jako$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla osdb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

o 7ty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ do
minimum wszelkg aktywnos¢ fizyczng na wolnym powietrzu

e Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,

starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na



wolnym powietrzu.

Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym

powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane.

Na ogodlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikéw. To wieloparametrowy uktad,

w ktorym na stan jakosci powietrza wptywa wiele elementéw wskazanych ponizej.

Zrédta emisji zanieczyszczen, w zakresie ktérych wyrézni¢ mozna:

1.

Emisje punktowa pochodzacg z wysokich kominéw w duzych obiektach: elektrowniach,

elektrocieptowniach, zaktadachprzemystowych;

Emisje liniowa, ktérej zrédtem jest ruch samochodowy;

Emisje powierzchniowg pochodzacg z indywidualnych systemoéw grzewczych (mate kottownie i

paleniska domowe). Szczegdlnym typem emisji powierzchniowej jest tzw. niska emisja —

okreslenieto dotyczy emisji z komindw o wysokosci do 40 metréw.Cechg charakterystyczng

niskiej emisji jest to, ze powodowana jest przez liczne zrédta wprowadzajgce do powietrza

niewielkie ilosci zanieczyszczen, ktore tgcznie powodujg odczuwalne pogorszenie jakosci

powietrza;

Emisje z rolnictwa, na ktdorg sktada sie emisja zwigzana z uprawg, chowem, hodowlg,

stosowaniem nawozow oraz dziataniem maszyn rolniczych;

W przypadku zanieczyszczenia powietrza, jaki wywotuje transport, wielkos¢ emisji zalezy przede

wszystkim od liczby Zrédet, to znaczy od liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci

zastosowanych silnikéw. Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie normami

EURO. Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012).

Dopuszczalna wartos¢ emisji tlenkdw azotu wynosi o 80% mniej niz w normie, natomiastlimit emisji

czgstek statych zostat zmniejszony o0 66% wzgledem poprzednio obowigzujgcej normy EUROS.

Dodatkowo wptyw na zanieczyszczenie powietrza maja:

Warunki meteorologiczne, sprzyjajace (badz nie), usuwaniu emitowanych
lokalnie zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje
poprzez dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury, predkos¢
i kierunek wiatru, grubos$¢ warstwy mieszania, opady atmosferyczne,
przemiany zanieczyszczen w atmosferze oraz inne  czynniki

meteorologiczne



Warunki topograficzne, na ktére sktada sie: uksztattowanie terenu,
(wystepowanie niecek/wzniesiern umozliwiajgcych lub utrudniajgcych

przeptyw powietrza.

CO, — dwutlenek wegla

CO, - dwutlenek wegla, cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopier emisji dwutlenku wegla
nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami matematycznymi w formie tzw.
inwentaryzacji emisji, takg przeprowadzono w ramach Aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Miasta i Gminy Ozardw.
Emisja CO, w roku bazowym - 2010 wyniosta 71 431,63Mg, z czego zrodta transportowe odpowiadajg
za 53,81% emis;ji.

Strukture Zzrédet emisji w podziale na sektory przedstawiono w tabeli.

Tabela 2: Struktura emisji CO,, (zrodto: Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozaréw)

= (%ElE'ZSiJ; Svoczal’:ggci)
Sektor budownictwa mieszkalnego 17 676,82
Sektor budownictwa uzytecznosci publicznej 2 575,67
Sektor gospodarczy 12 363,22
Transport 38 435,18
Oswietlenie uliczne 380,74
RAZEM 71431,63

SOx — tlenki siarki

SO, — tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw zanieczyszczonych siarka.
Najwiekszym Zrédtem emisji SO,do atmosfery jest spalanie wegla niskiej jakosci w domowych
paleniskach. Mniej istotnymi zrédtami emisji SO,s3 procesy przemystowe, takie jak obrobka rud metali,

spalanie paliw zawierajgcych siarke przez lokomotywy, statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze.



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

Tlenki siarki SO, mogg reagowac z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze, a reagujac z wodg

tworzg kwas siarkowy, gtowny sktadnik kwasnych deszczy.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE
SWIETOKRZYSKIM RAPORT ZA ROK 2018, na terenie gminy nie wystepuja przekroczenia

dopuszczalnych pozioméw stezen tlenkdw siarki.

strefa Swietokrzyska miasto Kielce

0 5km
Legenda
Percentyl 99,2 z rocznej serii
stezen dobowych [pg/m’]
Bl < 10,00
10,01 - 25,00
25,01 - 50,00
S s i B 50,01 - 125,00
Bl >125,00

Rysunek 3: Klasyfikacja stezer SOx za rok 2018 (zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie swietokrzyskim.

Raport wojewodzki za rok 2018)
NOx — tlenki azotu

NOx — tlenki azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz brgzowym zabarwieniem, za ktdérego
sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie. Tlenki azotu wchodzace w sktad smogu
powstajg zwfaszcza na skutek przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn
emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkdw azotu zwigzane sg ze

stosowaniem nawozow sztucznych.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOIJEWODZTWIE
SWIETOKRZYSKIM. RAPORT ZA ROK 2018, na terenie miasta i gminy Ozaréw nie sg przekraczane

dopuszczalne poziomdw stezen tlenkdw azotu.
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strefa Swietokrzyska | miasto Kielce
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Rysunek 4: Klasyfikacja stezeri NOxw ocenie za rok 2018 (Zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
Swietokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

PM2,5 — pyt drobny

Pyt PM2,5 —to czastki zanieczyszczen o srednicy mniejszej niz 2,5 um. Jest to szczegdlnie niebezpieczny

rodzaj pytu, poniewaz przenikajgc przez pecherzyki ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem
wdychania tego rodzaju pytu jest astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie rowniez do

wzrostu liczby arytmii oraz zawatdéw serca.

Zrodtem pytu PM 2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach domowych, transport,
dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy — stad tez najwieksze stezenie tego typu

zanieczyszczenia wystepuje w miastach.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOIJEWODZTWIE
SWIETOKRZYSKIM. RAPORT ZA ROK 2018, na terenie na terenie gminy wystepuja przekroczenia

poziomow pytu PM 2,5 w powietrzu, przez co strefie przypisana jest klasa C jakosci powietrza.



dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035
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Rysunek 5: Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla PM2,5 (zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
Swietokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2018);

@ PM10 — pyt drobny

Pyt PM10 — to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 10 um, ktére czesto zawierajg takie
substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny — czyli rakotwdrcze metale ciezkie. Czgsteczki
PM10 odpowiadaja za ataki kaszlu, $wiszczacy oddech, dusznosci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PM10
nie jest wyfacznie spalanie paliw — cho¢ jest to najwieksze Zrddto tego zanieczyszczenia. Czastki pytu
PM10 powstajg réwniez w sposdb mechaniczny - w wyniku $cierania lub kruszenia réznego rodzaju
materiatéw, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez zapylenia powstajgcego w czasie prac polowych —

zanieczyszczenie pytem PM10 nie jest wiec zatem problemem wytgcznie miejskim.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOIJEWODZTWIE
SWIETOKRZYSKIM. RAPORT ZA ROK 2018, na terenie miasta i gminy Ozaréw notowane s3

przekroczenia dopuszczalnych poziomow stezen pytu PM10 w powietrzu.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035
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Rysunek 6: Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla PM10 (zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
Swietokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2018);

B(a)P — benzo(a)piren

B(a)P —benzo(a)piren jest gtownym przedstawicielem wielopierscieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA), wystepujgcym w spalinach samochodowych lub dymie papierosowym,
ale wiekszos¢ (ponad 80 %) emisji benzo(a)pirenu w powietrzu pochodzi z gospodarstw domowych,
ktéry wydziela sie podczas spalania wegla (zwtaszcza tego ztej jakosci), drewna oraz odpaddéw

(zwtaszcza tworzyw sztucznych typu PET).

Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych sktadnikow smogu - mgty zawierajgcej
zanieczyszczenia powietrza - potrafi kumulowac sie w wodzie, glebie i organizmach (zwfaszcza tkance
ttuszczowej zwierzat), a takze przenikaé do uktadu oddechowego i krwiobiegu. Ma silne wtasciwosci
toksyczne i rakotworcze, co zwigzane jest z jego zdolnoscig do kumulowania sie w organizmie.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE
SWIETOKRZYSKIM. RAPORT ZA ROK 2018, na terenie miasta i gminy Ozaréw notowane s3

przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw stezen benzo(a)pirenu w powietrzu, przez co strefie
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozaréw na lata 2019-2035

przypisana jest

klasa C jakosci powietrza.

strefa Swietokrzyska miasto Kielce
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Rysunek 7: Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla B(a)P (Zrdédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
sSwietokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

@ CO —tlenekwegla

CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach ograniczonego doptywu
tlenu — zty stan techniczny urzadzen spalania oraz wentylacji jest wiec gtéwng przyczynia powstawania

czadu.

Cho¢ gaz ten szczegdlnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego podwyiszone
stezenie prowadzi¢ moze do zatrucia i $mierci cztowieka, to jego wystepowanie w atmosferze

prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia, nudnosci oraz problemoéw z oddychaniem.

Wedtug danych pochodzacych z ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE
SWIETOKRZYSKIM. RAPORT ZA ROK 2018, na terenie gminy nie s notowane przekroczenia

dopuszczalnych stezen tlenku wegla.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozaréw na lata 2019-2035

Legenda
] seety
[ | powiaty
15 30 km
Klasyfikacja stref _

-kbuA
-muc

Rysunek 8: Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla CO (Zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
Swietokrzyskim. Raport wojewddzki za rok 2018)

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju

elektromobilnosci

Jak wynika z informacji przekazanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie,
na tereniemiasta i gminy Ozaréwodnotowuje sie obszary przekroczen poziomu docelowego
benzo(a)pirenu (Srednia roczna), poziomu celu dtugoterminowego dla O; (Srednia 8 godz.) — ochrona
zdrowia, poziomu dopuszczalnego PM10 ($rednia 24 godz.), poziomu dopuszczalnego PM2,5 |l faza
(Srednia roczna) oraz poziomu celu dtugoterminowego dla O3 - ochrona roslin. Wyzszych pozioméw
stezen zanieczyszczen nalezy spodziewac sie zazwyczaj wtedy, gdy wystepujg warunki metrologiczne

sprzyjajace ich kumulaciji.

W celu zmniejszenia zagrozen niezbedne jest zatem natychmiastowe podjecie dziatan zmierzajgcych
do poprawy warunkéw jakosci powietrza w gminie. W tym celu jednym z szerokich krokéw jakie

podjeto jest opracowanie niniejszego dokumentu i przyjecie do realizacji dziatart w nim wytyczonych.
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Zgodnie z Aktualizacjqg Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozardwcatkowita emisja

CO, w gminie wg. prognozy na 2020 r. wynosi 71 431,63 MgCO,/rok.

Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej

wielkosci efektu ekologicznego. Ponizsza tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan wytyczony

w niniejszej strategii i okresla jego wielko$¢.Wysokos$¢ osiggnietego efektu ekologiczne w konsekwencji

zrealizowanych dziatan przyczyni sie do redukcji 376 MgCO,.

Tabela 3: Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii rozwoju elektromobilnosci (zrédto: opracowanie

wtasne)
s Efekt ekologiczny
[Mg CO,]
I Budowa systemu monitoringu powietrza n/d
Il Autonomiczne przystanki oraz mata architektura 50 MgCO,
I Bezpieczne boksy rowerowe n/d
IV | Rozbudowa systemu drég rowerowych 10 MgCO,
\" Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych n/d
VI | Zakup stuzbowych pojazddéw elektrycznych 5 MgCo,
VIl | Montaz odnawialnych zrédet energii 77 MgCO,
VIII | Sie¢ wypozyczania pojazddw zeroemisyjnych n/d
IX | Modernizacja i rozbudowa oswietlenia ulicznego 234 MgCO,
X Dziatania edukacyjne n/d
SUMA 376 MgCO,

Na terenie gminy nie znajduja sie stacje pomiarowe Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, tym

samym monitoring jakosci powietrza powinien by¢ prowadzony w oparciu o dostepne - zewnetrzne

opracowania analityczne tj.:

1.

ROCZNA OCENE JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM, ktéra
publikowana jest corocznie przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;

Portal ,JAKOSC POWIETRZA” Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, pozwalajacy na
podglad w  czasie rzeczywistym  danych o  stanie  jakosci  powietrza:
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home oraz danych archiwalnych zebranych w Banku

Danych Pomiarowych: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Ponadto, okresowy bilans emisji CO, wykonac¢ nalezy w ramach kolejnej aktualizacji Planu gospodarki

niskoemisyjnej, ktory jest dokumentem kompleksowo analizujgcym tematyke stanu jakosci powietrza.



Monitoring jakosci powietrza powinien by¢ prowadzony nie rzadziej, niz co 5 lat i potgczony powinien

by¢ réwniez z raportem z postepdw we wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci.

W przypadku podjecia dziatan zwigzanych z budowa wiasnej sieci czujnikdéw jakosci powietrz na

terenie miasta i gminy, zaleca sie stosowanie nastepujgcego podejscia:

Budowa systemu czujnikdw pomiaru jakosci powietrza w przysztosci powinna
zostac¢ poprzedzona analizg majacag na celu okreslenie optymalnego rozlokowania

urzadzen (detektoréw) w terenie.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan stacji
pomiarowych WIOS lub stacji posiadajacych certyfikat réwnowaznoéci z metodg
referencyjng w warunkach zapewniajgcych szeroki zakres stezen (przynajmniej

w zakresie 0-100 pg/m?).

Lokalizacja czujnikdw powinna spetnia¢ w najwiekszym stopniu wymagania
lokalizacyjne okreslone dla statych punktéw pomiarowych, dlatego w niektérych
przypadkach celowe moze okazac¢ sie zamontowanie urzgdzen autonomicznych

energetycznie.

Celowy jest zatem rozwdj w miescie systemu modelowania jakosci powietrza,
ktérego wyniki mogg by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy jakosci

powietrza na terenie miasta.

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez caty rok kalendarzowy, przy czym
minimalny czas dla analizy i oceny zachodzgcych zamian i trendéw wynosi co

najmniej 2 petne lata kalendarzowe.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

3. STAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

3.1. Transport publiczny oraz prywatny

Podstawowymi elementami sieci drogowej gminy sg drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe. Uktad
drogowy miasta i gminy Ozarow sktada sie z 251 km drdg publicznych, w tym:

e 31 km drdg krajowych;

e 13 km drég wojewddzkich;

e 88 km drdg powiatowych;

e 119 km drég gminnych.

Pod wzgledem funkcjonalnym w uktadzie drogowym wyrdznia sie drogi stuzgce potgczeniom
ponadlokalnym, tzn. innym niz tylko potrzebom komunikacyjnym gminy, sg to drogi krajowe,
wojewddzkie, czes¢ powiatowych oraz drogi o znaczeniu lokalnym, obstugujgce miejscowe potrzeby
komunikacyjne, do ktdrych zaliczajg sie pozostate drogi powiatowe, drogi gminne oraz drogi

wewnetrzne.

LEGENDA

___. granicaMiasta i Gminy Ozaréw
mmm  drogi krajowe
s  droga wojewddzkie

gtéwne drogi o znaczeniu lokalnym

—m= linie kolejowe

Rysunek 9: Podstawowy uktfad komunikacyjny na terenie miasta i gminy Ozarow
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Miasto i gmina Ozaréw znajdujg sie w zasiegu krajowego i regionalnego uktadu drogowego
wojewddztwa Swietokrzyskiego. Drogi te wigzg wojewddztwo z krajowym oraz europejskim systemem

drogowym oraz stuzg regionalnym potrzebom komunikacyjnym.

Przez teren miasta i gminy przechodzg nastepujgce drogi krajowe i wojewddzkie:

e droga krajowa nr 74 o przebiegu Sulejéw (DK nr 12) — Kielce — tagéw —
Opatéw — Ozarow — Annopol — Krasnik — Zamos$¢ — Hrubieszow — Zosin -
granica panstwa, droga nr 74 stanowi wazne miedzyregionalne potgczenie na
kierunku wschdéd — zachdd, taczy wojewddztwa tdédzkie, Swietokrzyskie
i lubelskie, dla Ozarowa jest to najwazniejsze potagczenie zewnetrzne na
kierunku wschod — zachdd z centrum wojewddztwa, wojewddztwem
lubelskim po wschodniej stronie Wisty oraz z siedzibg powiatu w Opatowie;

e droga krajowa nr 79 o przebiegu Warszawa — Kozienice — Zwolen — Ozaréw —

Sandomierz — Krakéw — Katowice — Bytom, droga nr 79 stanowi wazne

; ‘ ) i pofgczenie miedzyregionalne i regionalne dla terenéw wojewddztw

mazowieckiego, swietokrzyskiego i matopolskiego potozonych bezposrednio

po zachodniej stronie Wisty, dla Ozarowa stanowi najwazniejsze potgczenie
zewnetrzne i wewnetrzne na osi pétnoc — potudnie;

e droga wojewddzka nr 755 o przebiegu Ostrowiec Swietokrzyski — Ozaréw —
Zawichost — (brak mostu na Wisle) — Kosin (woj. lubelskie), tgczagca Ozaréw
z Ostrowcem Swietokrzyskim i Zawichostem;

e droga wojewddzka nr 777 o przebiegu Sandomierz — Zawichost — DK nr 74

(Annopol).

W dalszej kolejnosci dla powigzan zewnetrznych, ale takze i wewnetrznych gminy istotne sg drogi

powiatowe:

e nr 0694T o przebiegu Ozaréw (ul. Kosciuszki) — Gliniany - Teofiléw, tgczaca
Ozaréw z terenami gminy Tartdw, w centrum Ozarowa droga tgczy sie z

drogg krajowg przy pomocy drogi gminnej - ul. Spacerowej;
M e nr 0736T o przebiegu DP 0743T — Bozecin, tgczaca potudniowg czesé gminy

% Ozardw z gming Wilczyce;

e nr 0743T o przebiegu Stodoty (DK 74) — Podgrochocice — Jakubowice (DK79)
— Wygoda — Zawichost (DW 755) taczgca gmine Ozaréw z sasiednimi
gminami Wojciechowice i Zawichost, wyprowadzajgca ruch na drogi krajowe




i wojewddzkie oraz stanowigca uzupetniajgce potgczenie miedzy nimi;

e nr 0746T o przebiegu Jakubowice (DK 79) — Jézefkow — Czyzow (DW 755),
taczgca potudniowgq czesé gminy Ozaréw z gming Zawichost;

e nr 0763T o przebiegu gr. wojewddztwa — Ciszyca Gdérna — Lesne Chatupy —
Dorotka — Nowe — Maruszow (DK 74) — Linéw (DW 755), obstugujaca
nadwislanskie terenéw powiatéw opatowskiego i sandomierskiego;

e nr 0767T o przebiegu Bidziny (DK 74) — Grochocice — topata — Stodoty Wies
(DK 74) — wyprowadzajgca ruch z potudniowo-zachodniej czesci gminy na

droge krajowa nr 74.

Pozostate drogi powiatowe zapewniajg spdjnosc sieci drogowej oraz stuzg gtéwnie wewnetrznym
potrzebom komunikacyjnym gminy, w odniesieniu do czesci drég, ograniczenia w ich funkcjonalnosci

wynikajg z braku nawierzchni twardych.

Drogi gminne stuzg bezposredniej obstudze zagospodarowania, wyprowadzajg ruch na drogi wyzszych
kategorii i uzupetniajg powigzania o lokalnym znaczeniu. Cze$¢ zagospodarowania gminy obstugiwana
jest przez drogi niezaliczone do zadnej kategorii drég publicznych. Sg to drogi wewnetrzne na terenach

mieszkaniowych, rolnych i lesnych.

Przez teren gminy przebiega pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa nr 25 tédz
Kaliska — Debica, ze stacjg Jakubowice oraz bocznica do cementowni nalezgcej do Grupy Ozardow
S.A.Linia nr 25 prowadzi ruch pociggédw osobowych i towarowych, przy czym pociggi osobowe nie
zatrzymujg sie obecnie na stacji Jakubowice, poza nielicznymi przypadkami linii dalekobieznych.Z
uwagi na przebieg, lokalizacje stacji i przystankdow oraz oferte przewozowa, kolej nie petni istotnej roli
w obstudze mieszkaficow gminy oraz ograniczong role w obstudze przewozéw towarowych, poza

Grupg Ozardw S.A. posiadajgcg wtasng bocznice.

Gtownym weztem komunikacji autobusowej jest dworzec w Ozarowie. Na terenie miasta i gminy nie
funkcjonuje komunikacja miejska, gmine obstugujg wytgcznie linie komunikacji autobusowe]j PKS oraz
przewoznicy prywatni, najwiecej kurséw prowadzonych jest przede wszystkim drogami krajowymi
i wojewddzkimi do Ostrowca Swietokrzyskiego, Opatowa, Lublina i Kielc. Oferta przewozowa
dostosowana jest do istniejgcego zapotrzebowania. W zakresie osobowego transportu zbiorowego
Komunikacja autobusowa zapewnia aktualnie zadawalajgce warunki obstugi przede wszystkim dla
terendéw potozonych wzdtuz drog krajowych i wojewddzkich, w mniejszym stopniu wzdtuz drég

powiatowych z nawierzchnig twarda.

Na terenie miasta i gminy Ozardw dziafajg aktualnie nastepujgcy przewoznicy:



Przewozy Pasazerskie ,OLMAS”, kierunek:
Ozaréw/755/Ostrowiecka(dworzec) — Ostrowiec Sw./Szymanowskiego —
SZPITAL, Ozarow — Opatéw, Ozarow — Tartéw, Ozaréw — Stupia Nadbrzezna;
PKS w Ostrowcu Sw. S.A., kierunek: Bidziny, Kielce, Opatéw, Ostrowiec Sw.,
Stodoty — Kolonie oraz Stodoty — Wies;

OMEGA-BUS Bogdan Bartnik, kierunek: Lublin — Katowice;

Polbus-PKS Sp. z 0.0., kierunek: Wroctaw — Kielce — Lublin - Hrubieszéw
SOFTY Handel ustugi transport Grzegorz Bartnik, kierunek: Lublin — Busko-
Zdroj, Lublin — Muszyna, ;

A&W TRANS, kierunek Ozaréw — Sandomierz;

Powiatowy Zakfad Transportu w Opatowie, kierunek: Opatow — Opatow
prze Ozardéw, Nowe, Stupia Nadbrzezna, kierunek Opatéw — Opatow przez
Pisary, Janikdow oraz Opatéw — Opatow prze Ozaréw, Czachdw, Debno;
FlixBUS, kierunek Ostrowiec Swietokrzyski — Warszawa, Ostrowiec
Swietokrzyski — Radom, Ostrowiec Swietokrzyski — Rzeszéw oraz Ostrowiec
Swietokrzyski — Sandomierz;

T.S.A. BUS, kierunek: Ozardw - Ostrowiec Sw. — Ozardw.

Na terenie miasta i gminy znajduje sie 175 przystankéw autobusowych, z czego 70 sposrdd jest

wyposazonych w wiate przystankowa. W ponizszej tabeli zaprezentowano wykaz przystankéw

autobusowych w gminie.

Tabela 4: Wykaz przystankéw autobusowych zlokalizowanych na terenie miasta i gminy Ozaréw (Zrédto: dane Urzedu

Miejskiego w Ozarowie)

L.p. Nazwa przystanku Miejscowos¢ Droga(ulica) Orl;r;aeéjtie(:r;ie Znak D 15 Wiata Zatoka
1 | BIEDRZYCHOW /0763 (Centrum) /01 BIEDRZYCHOW 0763 Centrum TAK TAK NIE
2 | BIEDRZYCHOW / 0763 (Centrum) / 02 BIEDRZYCHOW 0763 Centrum TAK NIE NIE
3 | BIEDRZYCHOW / 0763 (koniec wsi) / 03 BIEDRZYCHOW 0763 koniec wsi TAK NIE NIE
4 | BIEDRZYCHOW / 0763 (koniec wsi) / 04 BIEDRZYCHOW 0763 koniec wsi TAK NIE NIE
5 | BINKOWICE / 360063 / 01 BINKOWICE 360063 TAK NIE NIE
6 | BINKOWICE / 360063 / 02 BINKOWICE 360063 TAK NIE NIE
7 | BINKOWICE / 360064 (skrz.) / 01 BINKOWICE 360064 skrz. TAK NIE NIE
8 | BINKOWICE / 360064 (skrz.) / 02 BINKOWICE 360064 skrz. TAK TAK NIE
9 | BINKOWICE / 360064 (skrz.) / 03 BINKOWICE 360064 skrz. TAK NIE NIE
10 | CZACHOW / 0696 (poczatek wsi) / 01 CZACHOW 0696 poczatek wsi TAK TAK NIE
11 | CZACHOW / 0696 (poczatek wsi) / 02 CZACHOW 0696 poczatek wsi TAK NIE NIE




Okreslenie

L.p. Nazwa przystanku Miejscowosé Droga(ulica) - Znak D 15 Wiata Zatoka
12 | CZACHOW / 0696 (Swietlica) / 03 CZACHOW 0696 Swietlica TAK NIE NIE
13 | CZACHOW / 0696 (Swietlica) / 04 CZACHOW 0696 Swietlica TAK TAK NIE
14 | CZACHOW / 0696 (DPS) / 05 CZACHOW 0696 DPS TAK NIE NIE
15 | CZACHOW / 0696 / 06 CZACHOW 0696 TAK TAK NIE
16 | CZACHOW / 0696 (DPS) / 08 CZACHOW 0696 DPS TAK NIE NIE
17 | DEBNO I /0763 (Centrum) /01 DEBNO | 0763 Centrum TAK TAK NIE
18 | DEBNO I /0763 (Centrum) /02 DEBNO | 0763 Centrum TAK NIE NIE
19 | DEBNO Il / 74 (Centrum) / 01 DEBNO Il 74 Centrum TAK TAK TAK
20 | GLINIANY /0694 (Rynek) /01 GLINIANY 0694 Rynek TAK TAK TAK
21 | GLINIANY / 0694 (przed Szkotg) / 02 GLINIANY 0694 przed Szkota TAK NIE NIE
22 | GROCHOCICE / 0767 (skrz.) / 01 GROCHOCICE 0767 skrz. TAK TAK NIE
23 | GROCHOCICE / 0767 (skrz.) / 02 GROCHOCICE 0767 skrz. TAK NIE NIE
24 | GROCHOCICE KOL. / 360079 / 01 GROECH)(L)C'CE 360079 TAK NIE NIE
25 | GROCHOCICE KOL. / 360079 / 02 GROES(L)C'CE 360079 TAK NIE NIE
26 | GROCHOCICE KOL. / 360079 / 03 GROES(L)C'CE 360079 TAK NIE NIE
27 | GROCHOCICE KOL. / 360079 / 04 GROECH)(L)C'CE 360079 TAK NIE NIE
28 | JAKUBOWICE / 0685 /01 JAKUBOWICE 0685 TAK NIE NIE
29 | JAKUBOWICE / 0685 /02 JAKUBOWICE 0685 TAK TAK NIE
30 | JAKUBOWICE / 0743 (rozdz. gazu) / 01 JAKUBOWICE 0743 rozdz. gazu TAK NIE NIE
31 | JAKUBOWICE / 0743 /03 JAKUBOWICE 0743 TAK NIE NIE
32 | JAKUBOWICE /0746 /01 JAKUBOWICE 0746 TAK NIE NIE
33 | JAKUBOWICE / 0746 / 02 JAKUBOWICE 0746 TAK NIE NIE
34 | JAKUBOWICE / 79 (Biblioteka) / 01 JAKUBOWICE 79 Biblioteka TAK TAK TAK
35 | JAKUBOWICE / 79 (skrz. Janowice) / 02 JAKUBOWICE 79 Jasz:;ice TAK TAK TAK
36 | JANIKOW /360059 / 01 JANIKOW 360059 TAK NIE NIE
37 | JANIKOW / 360059 / 02 JANIKOW 360059 TAK NIE NIE
38 | JANIKOW / 360059 / 03 JANIKOW 360059 TAK NIE NIE
39 | JANIKOW /360059 / 04 JANIKOW 360059 TAK NIE NIE
40 | JANIKOW / 360060 (skt. Buraczany) / 01 JANIKOW 360060 Bur?‘i‘any TAK TAK NIE
. , 7. WO
4 JCAh'\rlelll:)gnWowséa) /30620 060 (skrz.  Wolka JANIKOW 360060 c?kr;p;;zzu(/ik TAK NIE NIE
42 | JANIKOW / 0744 (Centrum) /01 JANIKOW 0744 Centrum TAK TAK NIE
43 | JANIKOW / 0744 (poczatek wsi) / 02 JANIKOW 0744 poczatek wsi TAK NIE NIE
44 | JANIKOW / 755 (skrz.) / 02 JANIKOW 755 skrz. TAK TAK NIE
45 | JANIKOW BYONIE / 755 (skrz.) / 01 JANIKOW BtONIE 755 skrz. TAK NIE NIE
46 | JANIKOW BYONIE / 755 (skrz.) / 02 JANIKOW BtONIE 755 skrz. TAK NIE NIE




Okreslenie

L.p. Nazwa przystanku Miejscowosé Droga(ulica) - Znak D 15 Wiata Zatoka
47 | JANKOWICE / 0744 (remiza OSP) / 01 JANKOWICE 0744 remiza OSP TAK NIE NIE
48 | JANKOWICE / 0744 (remiza OSP) / 02 JANKOWICE 0744 remiza OSP TAK TAK NIE
49 ié\eN:t?m)Cf o1 KOLONIA /360056 Ji’éﬁ%\/b\l’f 360056 Centrum TAK NIE NIE
50 :é\eN:t?lm)ci . KOLONIA /360056 Ji’éﬁ%\/b\l’f 360056 Centrum TAK NIE NIE
51 Jé':'nf?;’)v}coi KOLONIA /360056 (skrz. Ji’éﬁ%ﬁf 360056 | skrz. Tominy TAK NIE NIE
52 JTA(\)':'“'?S;’)V}COEAL KOLONIA /360056 (skrz Ji’éﬁ%\/b\l’f 360056 | skrz. Tominy TAK NIE NIE
53 | JANOPOL / 360080 / 02 JANOPOL 360080 TAK NIE NIE
54 | JANOWICE / 360078 (Sklep) / 01 JANOWICE 360078 Sklep TAK NIE NIE
55 | JANOWICE / 360075 (Plac Szkoly) / 04 JANOWICE 360075 Plac Szkoty TAK NIE NIE
56 | JANOWICE / 360078 (Sklep) / 02 JANOWICE 360078 Sklep TAK NIE NIE
57 | JANOWICE / 360078 / 03 JANOWICE 360078 TAK NIE NIE
58 | JANOWICE / 360078 / 06 JANOWICE 360078 TAK NIE NIE
59 | JANOW /0697 (skrz.) / 01 JANOW 0697 skrz. TAK TAK NIE
60 | JANOW /0697 (hydrofornia) / 02 JANOW 0697 hydrofornia TAK NIE NIE
61 | JULIANOW / 360043 (Centrum ) / 02 JULIANOW 360043 Centrum TAK TAK NIE
62 | JULIANOW / 755 (skrz. Julianéw) / 01 JULIANOW 755 skrz. Julianéw | TAK TAK TAK
63 | JULIANOW / 755 (skrz. Jasice) / 03 JULIANOW 755 skrz. Jasice TAK TAK TAK
64 | KARSY /0761 /01 KARSY 0761 TAK NIE NIE
65 | KARSY/0761/02 KARSY 0761 TAK NIE NIE
66 | KARSY /0761 /03 KARSY 0761 TAK NIE NIE
67 | KARSY /0761 /04 KARSY 0761 TAK NIE NIE
68 | KARSY /0761 /05 KARSY 0761 TAK NIE NIE
69 | KARSY /0761 /06 KARSY 0761 TAK NIE NIE
70 | KARSY /0761 /07 KARSY 0761 TAK NIE NIE
71 | KARSY /0761 /08 KARSY 0761 TAK NIE NIE
72 | KARSY/ 0761/ 10 KARSY 0761 TAK NIE NIE
73 | KARSY /79 (CO) / 01 KARSY 79 co TAK NIE TAK
74 | KARSY /79 (CO) /02 KARSY 79 co TAK NIE TAK
75 | KARSY /79 (skrz.) / 03 KARSY 79 skrz. TAK TAK TAK
76 | KARSY /79 (skrz.) / 04 KARSY 79 skrz. TAK TAK TAK
77 | KRUKOW / 0697 (skrz.) / 01 KRUKOW 0697 skrz. TAK TAK NIE
78 | KRUKOW / 0697 (skrz.) / 02 KRUKOW 0697 skrz. TAK NIE NIE
79 | LASOCIN / 0697 (Cmentarz) / 01 LASOCIN 0697 Cmentarz TAK TAK NIE
80 | LASOCIN / 0697 (Cmentarz) / 02 LASOCIN 0697 Cmentarz TAK NIE NIE
81 | LASOCIN /0697 (Rynek) / 03 LASOCIN 0697 Rynek TAK TAK TAK
82 | MARUSZOW / 74 (skrz. Kol. Linéw) / 01 MARUSZOW 74 skrz. Kol, TAK NIE NIE

Linow




Okreslenie

L.p. Nazwa przystanku Miejscowosé Droga(ulica) - Znak D 15 Wiata Zatoka
83 | MARUSZOW / 74 (skrz. Kol. Lindw) / 02 MARUSZOW 74 Skﬁ'ﬁ" TAK NIE NIE
84 | MARUSZOW / 74 (skrz. Debno) / 03 MARUSZOW 74 skrz. Debno TAK TAK TAK
85 | MARUSZOW / 74 (Sklep) / 04 MARUSZOW 74 Sklep TAK TAK TAK
86 | MARUSZOW / 74 (Agroma) / 05 MARUSZOW 74 Agroma TAK NIE TAK
87 | MARUSZOW / 74 (Agroma) / 06 MARUSZOW 74 Agroma TAK NIE TAK
88 | MARUSZOW teg Rachowski / 74 (77) / 07 MARUSZOW 74 77 TAK TAK TAK
89 | MARUSZOW teg Rachowski / 74 (77) / 08 MARUSZOW 74 77 TAK NIE TAK
90 &ARUSZOW teg Rachowski / 74 (most) /| 1\eusz6w 74 most TAK TAK TAK
91 | NIEMCOWKA / 360038 (skrz.) / 02 NIEMCOWKA 360038 skrz. TAK TAK NIE
92 | NOWE /0697 (Sklep) / 01 NOWE 0697 Sklep TAK TAK TAK
93 | NOWE /0697 (skrz.) / 02 NOWE 0697 skrz. TAK TAK NIE
94 ;J(Z)?ROW / 755-ul. Ostrowiecka (Dworzec) O7ARGW oszrii\—liu;;:ka Dworzec TAK TAK TAK
95 ?sziig\)/v/o/z 755-ul. Ostrowiecka  (Plac 0ZAROW OsZrii\;;Jteléka Plac Szkolny TAK NIE NIE
96 | OZAROW / 755-ul. Ostrowiecka / 03 OZAROW OSZrii\_/ ;Je,!;:ka TAK TAK TAK
97 | OZAROW / 755-ul. Ostrowiecka / 04 OZAROW OSZFE;?A_I i“e"cka TAK TAK TAK
755-ul.
98 | OZAROW / 755-ul. Sandomierska / 01 OZAROW Sandomiersk TAK TAK TAK
a
99 ;JOZ?ROW / 79-ul. Jana Pawta Il (Centrum) O7AROW 7?};uvlv.)rJaalr|1a Centrum TAK TAK TAK
100 ;)CZSROW / 79-ul. Jana Pawta Il (Centrum) O0ZAROW 7|§i-auv|v.+Jaalr|1a Centrum TAK NIE TAK
101 | OZAROW / 79-ul. Kolejowa (Agroma) / 01 OZAROW K;ijg:’va Agroma TAK TAK TAK
102 | 0ZAROW / 79-ul. Kolejowa (Agroma) / 02 OZAROW K;gejglwa Agroma TAK NIE TAK
103 SZZAROW / 05 Wagrze (Zespdt Szkot) / 0ZAROW 0. Wzgbrze | ZespétSzkot TAK NIE NIE
104 | PISARY / 360067 (Szkota) / 02 PISARY 360067 Szkota TAK NIE NIE
105 | PISARY / 0743 (Sklep) / 01 PISARY 0743 Sklep TAK NIE NIE
106 | PISARY / 0743 (RSP) / 02 PISARY 0743 RSP TAK TAK TAK
108 | PRUSY /0746 /01 PRUSY 0746 TAK NIE NIE
109 | PRUSY / 0746/ 02 PRUSY 0746 TAK NIE NIE
110 | PRUSY / 360063 / 01 PRUSY 360063 TAK NIE NIE
111 | PRUSY / 360063 / 02 PRUSY 360063 TAK NIE NIE
112 | PRUSY / 360063 (Sklep) / 03 PRUSY 360063 Sklep TAK TAK TAK
113 | PRZYBYStAWICE / 79 (OSP) / 01 PRZYBYStAWICE 79 osp TAK TAK TAK
114 | PRZYBYStAWICE / 79 (Sklep) / 02 PRZYBYStAWICE 79 Sklep TAK TAK TAK
115 | PRZYBYStAWICE / 79 (stacja LPG) / 03 PRZYBYStAWICE 79 stacja LPG TAK TAK TAK




Okreslenie

L.p. Nazwa przystanku Miejscowosé Droga(ulica) - Znak D 15 Wiata Zatoka
116 | PRZYBYStAWICE / 79 (stacja LPG) / 04 PRZYBYStAWICE 79 stacja LPG TAK TAK TAK
117 | SOBOTKA /0743 /01 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
118 | SOBOTKA /0743 /02 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
119 | SOBOTKA /0743 /03 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
120 | SOBOTKA /0743 / 04 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
121 | SOBOTKA /0743 / 05 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
122 | SOBOTKA /0743 /06 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
123 | SOBOTKA / 0743 (rozdz. gazu) / 08 SOBOTKA 0743 rozdz. gazu TAK NIE TAK
124 | SOBOTKA /0743 /10 SOBOTKA 0743 TAK NIE NIE
125 | SOBOTKA / 79 (skrz.) / 01 SOBOTKA 79 skrz. TAK TAK TAK
126 | SOBOTKA / 79 (skrz.) / 02 SOBOTKA 79 skrz. TAK TAK TAK
127 | SOBOTKA / 79 (Koscidt) / 03 SOBOTKA 79 Kosciot TAK TAK TAK
128 | SOBOTKA / 79 (Softys) / 04 SOBOTKA 79 Sottys TAK TAK TAK
129 | SOBOTKA / 79 (skrz.) / 05 SOBOTKA 79 skrz. TAK TAK NIE
130 | SOBOTKA / 79 (Koricowy) / 06 SOBOTKA 79 Koricowy TAK NIE TAK
131 | SOBOW /360697 /01 SOBOW 360697 TAK TAK NIE
132 | SOBOW / 755 /01 SOBOW 755 TAK NIE NIE
133 | SOBOW / 755/ 02 SOBOW 755 TAK NIE NIE
134 | STROZA / 0693 (Centrum) / 01 STROZA 0693 Centrum TAK TAK NIE
135 | STROZA / 0693 (Centrum) / 02 STROZA 0693 Centrum TAK NIE NIE
136 | SUCHODOKA / 755 (poczatek wsi) / 01 SUCHODOtKA 755 poczatek wsi TAK NIE NIE
137 | SUCHODOKA / 755 (poczatek wsi) / 02 SUCHODOtKA 755 poczatek wsi TAK NIE NIE
138 | SUCHODOLKA / 755 (Centrum ) / 03 SUCHODOLKA 755 Centrum TAK TAK NIE
139 | SUCHODOLKA / 755 (Sklep) / 04 SUCHODOLKA 755 Sklep TAK NIE NIE
140 | SZYMANOWKA / 0697 (remiza OSP) / 01 SZYMANOWKA 0697 remiza OSP TAK TAK NIE
141 | SZYMANOWKA / 0697 (remiza OSP) / 02 SZYMANOWKA 0697 remiza OSP TAK NIE NIE
142 | SZYMANOWKA / 74 (skrz. Lasocin) / 01 SZYMANOWKA 74 skrz. Lasocin TAK NIE TAK
143 | SZYMANOWKA / 74 (skrz. Lasocin) / 02 SZYMANOWKA 74 skrz. Lasocin TAK NIE TAK
144 | $MILOW / 0745 (skrz. Chrapanéw) / 01 SMILOW 0745 Chr:';r;éw TAK TAK NIE
145 | SMILOW / 0745 (skrz. Chrapandw) / 02 SMILOW 0745 Chrzg;éw TAK NIE NIE
146 | SRODBORZE / 0693 (koniec wsi) / 01 SRODBORZE 0693 koniec wsi TAK NIE NIE
147 | SRODBORZE / 0693 (Centrum) / 02 SRODBORZE 0693 Centrum TAK TAK NIE
148 | SRODBORZE / 0693 (Centrum) / 03 SRODBORZE 0693 Centrum TAK NIE NIE
149 | TOMINY / 360054 (skrz.) / 01 TOMINY 360054 skrz. TAK NIE NIE
150 | TOMINY / 360054 (skrz.) / 04 TOMINY 360054 skrz. TAK TAK NIE
151 | TOMINY / 360055 (skrz.) / 02 TOMINY 360055 skrz. TAK NIE NIE
152 | WLONICE / 0696 (przed wsig) / 01 WLONICE 0696 przed wsig TAK TAK NIE




Okreslenie

L.p. Nazwa przystanku Miejscowosé Droga(ulica) - Znak D 15 Wiata Zatoka
153 | WLONICE / 0765 (skrz.) /02 WLONICE 0765 skrz. TAK NIE NIE
154 | WLONICE / 0765 (skrz.) /03 WLONICE 0765 skrz. TAK NIE NIE
155 (\g\iOJC'ECHOWKA/OB% (skrz. Juliandw) /| o1 ciecHOWKA 0693 skrz. Julianéw TAK TAK NIE
156 (\?;OJC'ECHOWKA/OB% (skrz. Juliandw) /| 5 ciecHOWKA 0693 skrz. Julianéw TAK NIE NIE
157 | WOLKA CHRAPANOWSKA / 360059 / 01 WOLKA 360059 TAK NIE NIE
CHRAPANOWSKA
158 | WOLKA CHRAPANOWSKA / 360059 / 02 WOLKA 360059 TAK NIE NIE
CHRAPANOWSKA
159 | WOLKA CHRAPANOWSKA / 360059 / 04 WOLKA 360059 TAK NIE NIE
CHRAPANOWSKA
160 | WOLKA CHRAPANOWSKA / 360059 / 06 WOLKA 360059 TAK NIE NIE
CHRAPANOWSKA
161 | WYSZMONTOW / 360053 (Sklep) / 05 WYSZMONTOW 360053 Sklep TAK TAK NIE
162 | WYSZMONTOW / 360054 / 01 WYSZMONTOW 360054 TAK NIE NIE
163 | WYSZMONTOW / 360054 / 02 WYSZMONTOW 360054 TAK NIE NIE
164 | WYSZMONTOW / 360054 / 03 WYSZMONTOW 360054 TAK NIE NIE
165 | WYSZMONTOW / 360054 / 04 WYSZMONTOW 360054 TAK NIE NIE
166 | WYSZMONTOW / 79 (skrz.) / 01 WYSZMONTOW 79 skrz. TAK TAK TAK
167 | WYSZMONTOW / 79 (skrz.) / 02 WYSZMONTOW 79 skrz. TAK TAK TAK
168 | WYSZMONTOW / 79 (Stacja Paliw) / 03 WYSZMONTOW 79 Stacja Paliw TAK TAK TAK
169 | WYSZMONTOW / 79 (Sacja Paliw) / 04 WYSZMONTOW 79 Sacja Paliw TAK TAK TAK
170 | ZAWADA / 74 / 02 ZAWADA 74 TAK TAK TAK
171 | ZAWADA / 755 / 01 ZAWADA 755 TAK TAK TAK
172 | ZAWADA / 755 / 02 ZAWADA 755 TAK TAK TAK
173 | ZAWADA / 755 / 03 ZAWADA 755 TAK TAK TAK
174 | ZAWADA / 755 / 04 ZAWADA 755 TAK TAK TAK
175 | ZAWADA / 755 / 05 ZAWADA 755 TAK TAK NIE

Na terenie miasta i gminy Ozaréw w roku 2018 zidentyfikowano facznie 3,6 km $ciezek rowerowych.

W tym zakresie gmina wymaga interwencji i poczynienia krokéw inwestycyjnych.

Na terenie Ozarowa dostepnych jest tgcznie 500 bezptatnych miejsc postojowych.

Ponizej przedstawiono wykaz bezptatnych miejsc parkingowych na terenie miasta Ozardéw.

e Parking przy Stadionie sportowym — dziatka nr 1800/3,0breb Ozarow;

e Parking przy placu szkolnym— dziatka nr 546/1, obreb Ozardw;

e Parking przy basenie — dziatka nr 546/2, obreb Ozaréw;

e Parking przy Dworcu Autobusowym — dziatki nr 884 i 880/3, obreb Ozardw;

e Parking na Rynku w Ozarowie — dziatka nr 1752, obreb Ozarow;




e Parking obok Domu Kultury — dziatka nr 1791/3, obreb Ozardw;

e Parking przy Urzedzie Miejskim — dziatka nr 1791/1, obreb Ozarow;

e Parking — dziatka nr 1009/3, obreb Ozardw.

e Parkingi na Osiedlu Wzgbrze w Ozarowie — dziatki nr 1803/28; 1803/64; 1803/66;
1803/590; 1803/641; 1803/642

Na chwile obecng na terenie miasta i gminy Ozaréw nie powstaty stacje tadowania samochodéw

elektrycznych o statusie tadowarek publicznych.

Typy ztgczy jakie moga wystepowac przy infrastrukturze tadowania to:

TYPE 2 - inaczej zwane Mennekes, od firmy ktdéra opracowata dane ztacze,
umozliwiajgce szybkie tadowanie prgdem zmiennym (AC) dedykowanym

w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badz tréjfazowych (nawet do 44 kW).

3-bolcowa wtyczka (tradycyjna) podtgczana do gniazdka umieszczonego w domu,
miejscu pracy lub niektérych publicznie dostepnych punktach tadowania, tadowanie

zajmie minimalnie 6 godzin pragdem zmiennym (AC).

American Type 1 SAE J772 (3-7kW obstugujacy instalacje jednofazowe (AC),
stosowany gtoéwnie w USA i Japonii, mato rozpowszechniony w Europie, korzystajg

z niego np. Nissan, Ford czy Renault.

IndustrialCommandolEC 60309 o mocy 3-22kW, dopasowane do instalacji jedno-

lub trojfazowych (AC).

JEVS CHAdeMO o mocy 50 kW pozwalajagcy natadowac samochodowe baterie
z duzg szybkoscig na odpowiednich publicznych stacjach tadowania. System ten
wykorzystujg tacy producenci jak: BD Otomotive, Citroén, Honda, Kia, Mazda,
Mitsubishi, Nissan, Peugeot, Subaru, Tesla (z koniecznoscig uzycia odpowiednigj

przejscidwki) i Toyota.




Ztacze marki Tesla (50-120kW), stanowigce modyfikacje europejskiego Typu 2
Mennekes. Umozliwia korzystanie z firmowych Superfadowarek
(ang. Supercharger), ktérym natadowanie baterii modelu Tesla S do poziomu rzedu
80% zajmuje 30 min. Ztgcze tego typu jest niedostepne dla pojazddow innych marek

i stanowi najbardziej zaawansowany system na rynku.

EuropeanCombinedCharging System CCS lub ,,Combo”, o mocy 50kW, wystepujacy

rowniez w wersji odpowiedniej dla prgdu zmiennego.

Przeprowadzona diagnoza wskazuje, ze niedobory infrastrukturalne zwigzane sg przez wszystkim z:

Gmina

utwardzeniem drég gminnych,
utwardzeniem poboczy oraz budowg chodnikéw wzdtuz gtéwnych drég umozliwiajgcych
bezpiecznie poruszanie sie pieszym uczestnikom ruchu,
budowg s$ciezek i drég rowerowych poprawiajgcych bezpieczenstwo rowerzystéw oraz
punktow

w ktdrych mozna bezpiecznie pozostawi¢ rower (np. wiaty lub stojaki),

nie organizuje przewozéw komunikacji zbiorowej, dlatego zauwazalne jest uzaleznienie

mieszkancéw od przewoznikdw prywatnych — zwtaszcza w sytuacji kryzysowej — spadek optacalnosci

przewozéw moze doprowadzi¢ do likwidacji linii lub nawet upadtosci przewoznikéw.

Spowoduje to wykluczenie duzej grupy mieszkancéw z mozliwosci dojazdu do pracy, szkét oraz

sklepow. Wykluczenie takie dotyczy niestety juz dziS osdb niepetnosprawnych — autobusy

przewoznikow nie sg bowiem przystosowane do przewozu osdb niepetnosprawnych.

W odniesieniu do elektromobilnosci, aktualnie w gminie nie ma infrastruktury umozliwiajgce]

tadowanie samochoddéw elektrycznych w postaci wydzielonych miejsc postojowych wyposazonych w

stacje tadowania.



Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktdre sg zobowigzane do
zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego. Samorzad realizuje natozone na niego zadania,
okreslone w stosownych regulacjach prawa krajowego, w ramach wspdtdziatania poszczegdlnych
szczebli administracji, odnosnie aspektow planistycznych i realizacji systemow zaopatrzenia w paliwa i
energie. Kluczowa role wsrdod jednostek samorzadu terytorialnego odpowiedzialnych za dziatania

planistyczne w zakresie bezpieczenstwa energetycznego odgrywa gmina.

Analize dotyczaca bezpieczenstwa energetycznego w gminach oraz wyznaczenie zakresu prognozy
zapotrzebowania na energie elektryczng przeprowadza sie w ramach opracowan Zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe. Poniewaz dokument ZAtOZEN DO PLANU
ZAOPATRZENIA W CIEPLO, ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA GAZOWE DLA GMINY OZAROW
uchwalony zostat w 2002 r. nie bierze sie pod uwage jego zapisdw przy analizie stanu systemu
energetycznego w gminie, przeprowadzonej dla niniejszego dokumentu, za$ analize systemu
energetycznego oparto zatem na dostepnych danych dotyczacych aktualnego zuzycia energii oraz

stanu infrastruktury.

Miasto Ozaréw oraz tereny wiejskie gminy zasilane sg w energie elektryczng w uktadzie podstawowym
i rezerwowym siecig linii elektroenergetycznych napowietrznych oraz kablowych o napieciu roboczym
15 kV. Na terenie gminy zlokalizowana jest stacja elektroenergetyczna 110/15 kV "Ozaréw Miasto"
(zdwoma transformatorami po 16 MVA kazdy) zasilana dwoma liniami dwutorowymi 110 kV relacji
Ozaréw Miasto - Gorzyce i Sandomierz - Ostrowiec oraz Ozaréw Miasto - Gorzyce i Ozaréow Miasto
Ostrowiec. GPZ "Ozarow Miasto" potgczony jest rowniez z GPZ "Annopol" linig 110kV relacji Ozaréw
Miasto - Annopol.Ponadto na terenie cementowni nalezgcej do Grupy Ozaréw S.A. znajduje sie GPZ
110/6 kV z dwoma transformatorami po 40 MVA kazdy oraz jednym transformatorem o mocy 63MVA,
wykorzystywany wytgcznie dla potrzeb tego zaktadu. Obiekt ten zasilany jest od strony pdtnocnej

z rozdzielni Ostrowiec Swietokrzyski dwoma liniami 110 kV.

Przez teren gminy przebiegajg nastepujgce linie energetyczne 110kV:
e linia jednotorowa Ozaréw Miasto — Annopol,
e linia dwutorowa— Ozarow Miasto - Gorzyce i Sandomierz — Ostrowiec,
e linia dwutorowa Ozaréw Miasto - Gorzyce i Ozaréw Miasto — Ostrowiec,
e linia jednotorowa Ozaréw Cementownial - Ostrowiec,

e linia jednotorowa Ozaréw Cementownia2 - Ostrowiec



oraz sieci SN i nN bedace na majatku i w eksploatacji PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw.

Zasilanie w energie elektryczng przy obecnych potrzebach miasta i gminy jest
wystarczajgce.GPZ Ozaréw Miasto posiada rezerwy mocy, ktdre sg wystarczajgce dla pokrycia
zapotrzebowania na moc elektryczng. Istniejgcy uktad sieci SN gwarantuje wysoki poziom
niezawodnosci zasilania odbiorcow na obszarze miasta Ozaréw, gdzie sie¢ pracuje w uktadzie
pierscieniowym.Stan techniczny sieci energetycznej wysokiego, sredniego i niskiego napiecia mozna

ocenic jako dobry.

Na biezgco trwaja prace zwigzane z wymiang stacji transformatorowych SN/nn typu ZH-15B, a takze
remont linii napowietrznych. Na etapie modernizacji linii napowietrznych niskiego i Sredniego napiecia,
przewody gote bedg sukcesywnie zastepowane przewodami izolowanymi. Pozwoli to ograniczy¢ ilosci

przerw w dostawie energii elektrycznej, szczegdlnie na terenach zadrzewionych.

Niezwykle cenne ze wzgledu na poziom lokalnego bezpieczenstwa energetycznego, sg inicjatywy
zmierzajgce do budowy lokalnych Zrédet energii elektrycznej, szczegdlnie wykorzystujgcych
odnawialne formy energii oraz opartych o zasade kogeneracji. Dziatania lokalnego samorzadu

ukierunkowac nalezy réwniez na poprawe efektywnosci energetycznej gminy.

Catkowite zapotrzebowanie na energie elektryczng w gminie, oszacowane zostato w Aktualizacji Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozarowdla roku 2014, proporcjonalnie do wzrostu
zuzycia energii elektrycznej w powiecie (dane GUS) oszacowano na potrzeby niniejszego dokumentu
zuzycie energii elektrycznej w roku 2019 Ozarowie i przeprowadzono symulacje dwdéch wariantow
zapotrzebowania na energie elektryczng do roku 2035. Tak oszacowane zuzycie energii elektrycznej na

terenie miasta i gminy Ozarow w roku 2014 oraz 2019 przedstawia kolejna tabela.

Tabela 5: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczng na terenie miasta i gminy Ozaroww roku 2019 (zrdédfto:
opracowanie wtasne na podstawie danych Aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozarow)

Zuzycie energii w roku SIS I ULl
L.p. Sektor Jednostka y2014 [MgWh] energii elektrycznej
w roku 2019 [MWh]

Zuzycie energii

1. elektrycznejna 1 kWh 520,70 548,50
mieszkanca

2 taczne zuzy'C|e energii MWh 5 761,02 593861
elektrycznej




Prognozowane zmiany zapotrzebowania sektora publicznego (budynki uzytecznosci publicznej,
o$wietlenie publiczne oraz gospodarka wodno-kanalizacyjna) oraz mieszkaniowego na energie

elektryczng do 2035 r. w dwdch wariantach zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 6: Prognozowane zapotrzebowanie na energie elektryczngna terenie miasta i gminy Ozaroww roku 2019 (zrédfto:
opracowanie wtasne na podstawie danych Aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Ozaréworaz
danych GUS)

) Wielkos¢ przysztego
L.p. Wariant zapotrzebowania — 2035 r.
[MWh]
I. | Przy zatozeniu zachowania stanu obecnego 5938,61
I Pr.zy zah?zemu wzrostu zuzycia energii elektrycznej na 1 5 968 30
mieszkanca o0 0,5%

Zatozone prognozy nie uwzgledniajg jednak rozwoju elektromobilnosci i zwigzanego z tym wzrostu
zapotrzebowania na energie elektryczng, stagd tezdo powyzszych wariantéw dofgczono trzeci
scenariusz rozwojowy — wariant wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéry prowadzi do
zwiekszenia liczby pojazdéw elektrycznych, a co za tym idzie — zmianyzapotrzebowania na Zrodto

energii. W pewnym stopniu benzyna oraz olej napedowy zastgpione zostang energig elektryczna.

Srednie zuzycie energii elektrycznej w samochodzie osobowym wynosi 0,20 kWh/km, natomiast $redni
przebieg roczny 15252 km?®. Oszacowaé mozna na tej podstawie, ze jeden samochdd elektryczny

pobiera z sieci 3 050 kWh/rok — niemal dwukrotnie wiecej niz przecietne gospodarstwo domowe.

Zgodnie z szacunkami rzgdowymi, liczba samochoddéw osobowych od 2022 r. bedzie utrzymywata sie
na poziomie 26 — 27 min sztuk, z czego flota samochoddéw elektrycznych osiggngé moze 600 tys.

sztuk®. Oznacza¢ to bedzie ze w ogdlnej liczbie samochoddw, pojazdy elektryczne stanowié¢ beda 2,5%.

Wg. wskazniku liczby pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu opatowskiego, oszacowac
mozna, ze na terenie miasta i gminy Ozaréw zarejestrowane jest ok. 6 934 samochody osobowe.
Przyjmujac ogdlnokrajowg prognoze udziatu elektrycznych samochoddéw osobowych (2,5%),
przektadato by sie to w przysztosci na 173 samochody elektryczne korzystajgce z lokalnej sieci

energetyczne;j.

3Czynnik/’ determinujgce i wielkos¢ sredniorocznych przebiegdw samochoddw osobowych w krajach wysoko
zmotoryzowanych, Maciej Menes, Instytut Transportu Samochodowego 2014 r.
“Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-

strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2



Przy takim zatozeniu, zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrostoby o 527,65 MWh, co
w zaleznosci od przyjetego wariantu wzrostu zapotrzebowania na energie stanowi 8,89% (wariant 1)

lub 8,84% (wariant Il) prognozowanego zuzycia energii elektrycznej w gminie.

Przyjmujac, ze przeprowadzona analiza ma charakter szacunkowy, a elektromobilno$¢ rozwija sie
wolniej od zatozonych prognoz wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng zwigzany
z tadowaniem samochoddéw, nie stanowi zagrozenia dla bezpieczenstwa energetycznego gminy.
Dodatkowo warto zaznaczyé, ze fadowanie samochoddéw odbywa sie zazwyczaj w godzinach
pozaszczytowego zapotrzebowania na energie elektryczng, a rozwdj technologiczny w przysztosci byc
moze umozliwi wtgczenie pojazddw elektrycznych do systemu stabilizacji sieci elektroenergetycznej

. . ..5
jako rozproszone mobilne magazyny energii’.

*https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/10/V2G_raport_ENG.pdf



Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje, ze problemy komunikacyjne gminy wskazane
w rozdziale 3.2 powigzane sg z tzw. wykluczeniem transportowym — ograniczona dostepnosc
transportu zbiorowego zintegrowanego z alternatywnymi formami podrdzowania (tgczacego rdzne
formy transportu), powoduje, ze preferowanym s$rodkiem transportu pozostaje ciggle samochdd
osobowy.

Dla oséb, ktére go jednak nie posiadajg, dostep do miejsc handlu, pracy, czy kultury staje sie mocno
ograniczony. Zarazem rozwigzania, ktore sg interesujgce i funkcjonujg skutecznie w duzych miastach,
np. wypozyczalnie samochoddw, rowerdow czy skuteréw elektrycznych na minuty, nie sg mozliwe
do prostego przeniesienia na mniejsze obszary miejskie lub miesko-wiejskie, a obserwowany na
przestrzeni ostatnich lat gwattowny wzrost cen energii rodzi obawy o wzrost kosztow nie tylko zakupu
pojazdéw elektrycznych (ktéry jest o ok 30% wyzszy niz w przypadku samochodu z silnikiem
konwencjonalnym) ale réwniez kosztu ich eksploatacji.W toku prac nad ustawg z dnia 11 stycznia 2018
r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w ramach Oceny Skutkéw Regulacji,
przeprowadzona zostafa analiza poréwnawcza optacalnosci osobowego samochodu elektrycznego i
spalinowego. Autorzy ustawy w swoich wyliczeniach przyjeli przebieg pojazdéw na poziomie 15 tys. km
rocznie, a srednie zuzycie energii elektrycznej pojazdu o napedzie elektrycznym ustalono na poziomie
20 kWh/100 km, czyli 3000 kWh rocznie. Przy cenie pradu dla gospodarstw domowych na poziomie
0,55 zt/kWh, daje to roczny wydatek na energie elektryczng wynoszaca 1 650 zt. Srednie zuzycie paliwa
pojazdu o napedzie spalinowym (benzyna) przyjeto na poziomie 1050 I/rok (7 I/ 100 km). Przy cenie
benzyny wynoszacej 4,50 zt/litr, oznaczato to roczny wydatek na paliwo wynoszgcy ok. 4700 zt. Roczna
oszczednos$¢ z korzystania samochodu elektrycznego wedle analiz zwigzanych z pracami nad ww.
ustawg wynositaby 3 000 zt.

Aktualnie jednak cena fadowania pojazdu elektrycznego na komercyjnych stacjach fadowania jest

nawet kilkukrotnie wyzsza niz z gniazdka domowego®. Podejmowane w ramach Strategii dziatania

® Cennik jednego z ogdlnokrajowych dostawcow rozwiazan z zakresu tadowania pojazdéw elektrycznych:
https://greenwaypolska.pl/wp-content/uploads/sites/7/2019/10/gwpl-pl-cennik-01.12.2019-1.pdf



powinny zatem — zwtaszcza zanim cena samochodu elektrycznego zréwna sie z ceng samochodu
spalinowego — zmierzaénie tylko do samego zwiekszenia udziatu samochoddw elektrycznych w
ogdlnym bilansie pojazdéw poruszajacych sie ulicami gminy, ale przyczynia¢ sie tez do rozwigzania

obecnych, zidentyfikowanych problemoéw komunikacyjnych.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny celéw zwigzanych
z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy zardwno
dokumentdéw gminnych wykazanych w rozdziale 1.3 - Cele rozwojowe i strategie, jak i dokumentéw

przyjetych do wdrozenia na szczeblu powiatowym, wojewddzkim i krajowym.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny generalnych celow
zwigzanych z elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy
zarowno dokumentéw gminnych wykazanych w rozdziale 1.3 - Cele rozwojowe i strategie, jak i

dokumentéw przyjetych do wdrozenia na szczeblu powiatowym, wojewddzkim i krajowym.

Dokumentem mowigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego kraju jest PLAN
ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”. Plan okrela trzy etapy

rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

e Ftap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy
i zostata zakonczona. Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktére miaty
za zadanie skierowaé zainteresowanie spoteczne na elektromobilno$¢, okreslono takie
narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Powstaty pierwsze prototypy pojazdéwz napedem elektrycznym.
Zwienczeniem etapu | byto przyjecie ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych.

e FEtap Il (2019-2020): w drugiej fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych,
sporzadzony bedzie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnosci. W wybranych aglomeracjach ma zosta¢ wspdlna infrastruktura zasilania
pojazddéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi
paliwami. Zintensyfikowaniu bedg podlega¢ zachetydo zakupu pojazdow elektrycznych.

Etap Il znajduje sie w fazie wdrozeniowej.



e FEtap Il (2021-2025): zaktada sie, ze popularno$¢ pojazdow  elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody
na ekologiczny transport, co w sposdb naturalny bedzie stymulowac¢ popyt na pojazdy
zeroemisyjne. Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie rozwinieta infrastruktura
tadowania, ktéra powinna by¢ przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw
elektrycznych i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow
systemu elektroenergetycznego. Flota podmiotéw administracji publicznej, w zamysle, opierad
sie ma o pojazdy elektryczne, przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania wszystkim

uzytkownikom samochodow elektrycznych, w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci.

Dziatania podejmowane na szczeblu samorzagdowym powinny prowadzi¢ do przygotowania gmin

na wejscie elektromobilnosci w Ill etap rozwoju.

Na ptaszczyznie powiatowej i wojewddzkiej nie zostaty przyjete do wdrozenia dokumenty zwigzane
z rozwojem elektromobilnosci — brak réwniez informacji o tym, aby przyjecie takich dokumentéow byto
planowane w przysztosci. Zmiane tego podejscia wywota¢ moze réwniez nowa perspektywa budzetu
Unii Europejskiej na lata 2021-2027 w ktérej istotny udziat majg mie¢ $rodki na transformacje
energetyczng i ekologiczne technologie. W tym obszarze znajdzie sie prawdopodobnie réwniez

i elektromobilnosé.

Rada Ministrow 29 marca 2017 r. przyjeta Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dokument jest kluczowy dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej i gazu ziemnego w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym oraz
transporcie wodnym.

Ramy zawieraja:

ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw

alternatywnych w sektorze transportu,

e krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczace rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdéw elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku
pojazdéw napedzanych tymi paliwami,

e instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celdw oraz niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju
Elektromobilnosci,

e liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstaé publicznie

dostepne punkty tadowania pojazddw elektrycznych i punkty tankowania CNG.



Realizacja celow Krajowych ram polityki pozwoli na rozwdj innowacyjnego i ekologicznego transportu
na terenie Polski, a sam program jest spdjny z ,Planem rozwoju elektromobilnosci”. Dokument ten
spetnia rowniez wymogi prawidtowego wdrozenia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci stanowi dokument wspierajgcy wdrozenie zatozen
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych poprzez realizacje na miasta i
gminy Ozaréw nastepujacych celéw polityki:
e wzrost liczby pojazddw elektrycznych na terenie kraju (zatozenie polityki - 1 min do 2025 r.),

e wzrost dostepnosci infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych.

DLUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU - POLSKA 2030. TRZECIA FALA NOWOCZESNOSCI
JEST, dokumentem okreslajgcym gtowne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres prawie 20 lat, gdyz przyjetym przy jej konstruowaniu
horyzontem czasowym jest rok 2030. Uzupetnieniem ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 roku
jest Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 16

marca 2012 r.

Celem gtownym dokumentu jest poprawa jakosci zycia Polakéw mierzona zaréwno wskaznikami
jakosciowymi, jak i wartoscig oraz tempem wzrostu PKB w Polsce. Dokument sktada sie z dwdch czesci
— wstepu wraz z diagnozg i opisem kontekstu spotecznego, gospodarczego i miedzynarodowego
Strategii oraz charakterystyki proponowanych kierunkéow interwencji. Kierunki interwencji
podporzgdkowano schematowi trzech obszaréw strategicznych:

I. Konkurencyjnos$¢ i innowacyjnos¢ gospodarki,

Il. Potencjat rozwojowy regionéw Polski,

lll. Efektywnos¢ i sprawnosé panfstwa.

Zagadnienia i cele rozwojowe podjete w niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy
i Miasta Ozarow na lata 2019-2035wpisujg sie w | obszar strategiczny, w zakresie bezpieczenstwa
energetycznego i Srodowiska oraz Il obszaru strategicznego w zakresie transportu. Sposrdd celéw
wskazanych w Dtugookresowej strategii rozwoju kraju — polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

niniejsza Strategia wpisuje sie w:



e Cel 7 — Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu
srodowiska w zakresie nastepujgcych kierunkdéw interwencji:

— Stworzenia zachet przyspieszajgcych rozwdj zielonej gospodarki,
— Zwiekszenia poziomu ochrony srodowiska.

e Cel 9 — Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w zakresie nastepujgcych
kierunkow interwencji:

— Sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,
— Zmiana sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

— Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego.

DOKUMENT STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO DO ROKU 2020 wyznacza
wizje i misje dla wojewddztwa do roku 2020 oraz wskazuje cele jakie nalezy osiggnac¢ aby
urzeczywistni¢ poziom zatozonego rozwoju. Nalezy takze zaznaczy¢, iz aktualnie trwajg prace nad
projektem nowej strategii dla wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktora z jednej strony niewatpliwie
bedzie stanowita kontynuacje zatozonych dotychczas celdw, jednakze z uwzglednieniem zmieniajgcych
sie czynnikdw wptywajgcych na rozwdj, wtym sytuacji zwigzanej z pandemig COVID-19 oraz
nowoczesnych trenddw zmieniajgcego sie $wiata.
Analizowany dokument dla wojewddztwa Swietokrzyskiego identyfikuje go w przysztosci jako region
zasobny w kapitat i gotowy na wyzwania (wizja). Konkretyzacja tak postawionej wizji Strategii oraz misji
(pragmatyczne dazenie do najpetniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans,
odwrdcenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci zycia mieszkancow
przy jednoczesnej dbatosci o stan $Srodowiska) odbywac sie ma poprzez realizacje szesciu celéw
strategicznych. Zapisy niniejszej Strategii wpisujg sie w kierunki rozwojowe nakreslone dla
wojewddztwa, dla nastepujacych celéw:
e (el strategiczny 1 — Koncentracja na poprawie Infrastruktury regionalnej (w tym poprawa
infrastruktury transportowej oraz dostepu do ustug publicznych),
e Cel strategiczny 6 — Koncentracja na ekologicznych aspektach rozwoju Regionu (w tym
adaptacja do zmian klimatu, ochrona cennych zasobdw przyrodniczych oraz energia versus
emisja, czyli préba rozwigzania dylematu, jak nie szkodzi¢ jednoczesnie srodowisku

i gospodarce.

Dziatania podejmowane na szczeblu samorzagdowym powinny prowadzi¢ do przygotowania gmin na

wejscie elektromobilnosci w Il etap rozwoju.



Na ptaszczyznie powiatowej i wojewddzkiej nie zostaty przyjete do wdrozenia dokumenty zwigzane
z rozwojem elektromobilnosci — brak réwniez informacji o tym, aby przyjecie takich dokumentéw byto
planowane w przysztosci. Zachodzi zatem obawa, ze dziatania podejmowane przez poszczegdlne gminy
bedg miaty charakter nieskoordynowany i niekomplementarny — stad postuluje sie, aby przed
przystgpieniem do realizacji dziatann inwestycyjnych przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia -

przynajmniej na szczeblu powiatowym.

Jak wykazano we wczesniejszych rozdziatach, Strategia Rozwoju powinna byé odpowiedzig na
zalecenia do podjecia stosownych dziatan ukierunkowanych na popularyzacje elektromobilnosci, ale
rowniez uwzgledniaé obecne problemy iniedobory komunikacyjne. Zado$¢ czynigc tym dwoém

zatozeniom, wyznaczono w dokumencie cztery cele strategiczne.

CEL STRATEGICZNY A — SAMORZADELEKTROMOBILNY

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie wprowadzenia do Urzedu
Miasta samochoddéw zeroemisyjnych. Zakres dziatan realizowany bedzie
w kierunku budowy sieci ogdlnodostepnych tadowarek dla samochodéw
osobowych na parkingach miejskich i przy budynkach uzytecznosci publiczne;.
Pozwoli to na stworzenie w gminie podstawowej infrastruktury tadowania

pojazddow elektrycznych.

CEL STRATEGICZNY B — SAMORZAD INTELIGENTNY | EFEKTYWNY

W zakresie tego celu strategicznego, przewiduje sie rozwdj systemu informacji
pasazerskiej, dostepnego réwniez z pozycji uzytkownika przez Internet oraz
w formie aplikacji na telefonach komdrkowych.Ponadto czescig tego zakresu
interwencji bedzie réwniez modernizacja irozbudowa os$wietlenia ulicznego

w kierunku rozwigzan ekologicznych i energooszczednych

CEL STRATEGICZNY C—MIESZKANIEC MOBILNY

Mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla ktérego mozliwo$¢ przemieszczania sie



nie jest uzalezniona od posiadania wtasnego samochodu osobowego, stad w
ramach tego celu strategicznego realizowane beds dziatania zwigzane
z rozbudowg infrastruktury rowerowej (w szczegdlnosci - $ciezki rowerowe),
upowszechnieniem  komunikacji  miejskiej opartej na  rozwigzaniach
zeroemisyjnych, szeroko pojetg promocjg rozwigzan zeroemisyjnych
w transporcie indywidualnym oraz dziatania zwigzane z integracjg réznych form

transportu.

CEL STRATEGICZNY D — MIESZKANIEC ELEKTROMOBILNY

Realizacja celu zwigzana bedzie z budowaniem $wiadomosci i wiedzy
mieszkancéw gminy w obszarze elektromobilnosci. Oprze sie na prowadzeniu
cyklu wydarzen oraz szkolen z tematyki transportu zeroemisyjnego w formie
prelekcji, warsztatow oraz konkurséw, co w przysztosci zaprocentuje zdolnoscig
do podejmowania Swiadomych wyboréw konsumenckich (zwigzanych nie tylko
z decyzjg o zakupie samochodu elektrycznego, ale tez i zwigzanych z montazem
na budynkach indywidualnych instalacji odnawialnych zrédet energii). Waznym
krokiem ku realizacji tego celu bedzie réwniez prowadzenie kampanii
informacyjnej w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na

realizacje celu.

Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale 6 — plan wdrozenia
elektromobilnosci. Okresla on zaréwno zestaw zadan przyczyniajgcych sie od najpetniejszej realizacji

ww. zatozen, jak i wskazniki umozliwiajgce monitorowanie postepdw we wdrazaniu Strategii.
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Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktore zostaty wigczone do  Strategii
w formie zadan oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw transportowych

wspoffinansowanych ze srodkow finansowych Unii Europejskiej, do ktérych naleza:

1. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach
i regionach”, Jaspers, 2015 r;

2. ,Analiza  kosztéw i  korzysci  projektow  transportowych  wspétfinansowanych
ze Srodkdw Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, Warszawa 2016 r.;

3. ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie analizy

ekonomicznej polityki spojnosci 2014-2020", Komisja Europejska,
2014 r,;

4. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektow transportowych
wspoéfinansowanych  ze  $rodkdéw  unijnych — Dla  rozwoju infrastruktury

i Srodowiska",Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2014 r.;
5. ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w
tym projektdw generujgcych dochéd i projektow hybrydowych na lata 2014-20207,

Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.

Punktem odniesienia do niniejszej analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik
wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma ta weszta w zycie
na mocy Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 459/2012) i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich
pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku. Nalezy takze dodatkowo zaznaczyé, iz
wykorzystanie samochodow z napedem konwencjonalnym (silnik benzynowy, diesla lub napedzany
LPG) nie wigze sie juz obecnie co do reguty z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych inwestycji
infrastrukturalnych

w przeciwienstwie do pojazddw napedzanymi paliwami alternatywnymi.



Na wstepie warto zwrdci¢ uwage, iz samochody napedzane energig elektryczng z baterii
akumulatorowych dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym),
jednak w tym wariancie nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci traktowane jako pojazdy
zeroemisyjne, stad wsparcie finansowe do zakupu udzielane jest wytgcznie dla pojazddw zasilanych
wytgcznie silnikiem elektrycznym. Zuzycie energii w samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh/100
km, co przy cenie energii elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami dystrybucji) 0,50 zt/kWh daje koszt
przejechania 100 km wynoszacy 7,50-10 zt, pod warunkiem jednak ze tadowanie pojazdu odbywa sie z
sieci domowej. W przypadku gdy tadowanie odbywa sie ze stacji publicznej cena energii (za kWh)
moze wzrosngé¢ nawet kilkukrotnie.Aktualnie, pojemnosé baterii nawet w niskiej klasie samochodu
elektrycznego pozwala na przejechanie bez dodatkowego tadowania ok. 200-300 km.Wartos¢ ta
w zupetnosci wystarcza dla codziennych dojazdéw do pracy, czy wykonywania innych spraw zycia
codziennego. Warto w tym miejscu takze zaznaczy¢, izsamochody w petni elektryczne sg
przystosowane takze do fadowania swych baterii ze zwyktego gniazdka elektrycznego, aczkolwiek czas
tadowania siega wtedy nawet kilkunastu godzin, a wiec jest rozwigzaniem mato praktycznym. Dlatego
tez, standardowym zachowaniem wiascicieli pojazdéw elektrycznychjest korzystanie z publicznej
infrastruktury tadowania pojazdéw oraz zakup i montaz prywatnych fadowarek w miejscach ich

zamieszkania.

Ustawa o elektromobilnosci promuje takze zakup samochoddw zasilanych gazem ziemnym CNG.
Nalezy jednak w tym miejscu zwrdci¢ uwage, iz nie s3 to pojazdy o napedach zeroemisyjnych i powinny
stanowi¢ raczej element przejsciowy w dazeniu do zmniejszania emisyjnosci w transporcie. Oferta
pojazdéw napedzanych CNG obejmuje przede wszystkim lekkie samochody dostawcze (<3,5 t) —
wynika to z koniecznosci umieszczenia w pojedzie zbiornika na gaz zajmujgcego sporg czesé
przestrzeni tadunkowe] pojazdu. Spalanie samochodu osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8
m3/100 km, co przy cenie 1 m3 gazu wynoszacej 2,99 zt, przektada sie na koszt 24 zt/100 km.
Tankownie CNG odbywac moze sie na przewidzianych do tego stacjach, bgdz w przypadku zakupienia
wtasnego kompresora — w domu — bezposrednio z sieci gazowej. Wydajnos¢ zwyktych kompresoréw
domowych wynosi ok. 10 m3, co oznacza, ze czas tankowania samochodu CNG ze zbiornikiem o

pojemnosci 30 m3 trwac bedzie 3 h.

Ciekawg, cho¢ ciggle mato popularng alternatywga dla samochodu elektrycznego moze stac sie wybor
pojazdu napedzanego wodorem. Za naped samochoddéw wodorowych odpowiadajg silniki elektryczne,

jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana z baterii, ale bezposrednio z wodoru.



Tankowanie tego pierwiastka trwa tylko kilka minut, a zasieg pojazdow nim napedzanych
porownywalny jest z samochodami spalinowymi i wynosi ok. 500-600 km. Tym samym, mozna
zaryzykowac twierdzenie, iz samochody wodorowe pozbawione sg zatem najwazniejszych wad
pojazdow elektrycznych. Jednak obecnie na rynku dostepny jest tylko jeden model ogdlnodostepnego i
dopuszczonego do ruchu samochodu wodorowego, a budowy pierwszych stacji tankowania wodorem
sg dopiero na etapie planowania. Zuzycie wodoru w samochodzie osobowym wynosi 0,9 kg/100 km.
Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem — w Polsce brak niestety danych
porownawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przektada sie na koszt przejechania 100

km wynoszacy 39 zt. Jest to wiec koszt poréwnywalny, jak nie wyzszy niz w samochodzie spalinowym.

Podobnie jak samochody osobowe, takze autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci
traktowane jako pojazdy zeroemisyjne, a w zwigzku z tym, w celu spetnienia wymogow wynikajgcych z
art. 35 i 68 ustawy o elektromobilnosci. Dlatego tez, przewoznik chcacy skorzysta¢ z publicznych
srodkéw na rozwdj elektromobilnosci w swoim przedsiebiorstwie lub gminie, moze rozwazac jedynie
wariant zakupu pojazdow catkowicie elektrycznych. Autobusy z napedem elektrycznym charakteryzujg
sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duzg popularnosé
gtéwnie w zachodnich krajach europejskich, a ostatnio takze i w Polsce. Autobusy elektryczne

obstugujg linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa, Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki.

Zuzycie energii w eksploatacji wynosi 1,03 kWh/km. Uwzgledniajgc jednakze wykorzystanie energii na
zasilanie pozostatych podzespotow(w szczegdlnosci klimatyzacji i ogrzewania), faktyczne zuzycie
energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km, co przy koszcie 1 KWh
energii elektrycznej wynoszgcym ok. 0,55 zt/kWh daje koszt (wytgcznie w zakresie kosztéw energii) 74
zt/100 km. Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak doliczenie kosztow budowy stacji tadowania.
Realny zasieg autobusow elektrycznych przy petnym natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-200
km, co oznacza koniecznos¢ dotadowywania autobuséw w czasie postojow miedzy kursami. Wdrazajac
do komunikacji miejskiej, autobusy elektryczne uwzgledni¢ nalezy, po kilku latach eksploatacji,
wymiane zuzytych baterii, ktérych pojemnosé zmniejsza sie z kazdym rokiem eksploatacji. Stopien
degradacji baterii jest zréznicowany, ale mozna przyjaé, ze wynosi ok 3-5% na 100 000 km — co po
pewnym czasie, skutkowaé moze koniecznoscig wyznaczenia dodatkowych przerw na tadowanie, bad?
skrocenia pokonywanych tras z uwagi na ograniczony zasieg. Koszt zakupu nowego autobusu

elektrycznego klasy maxi to ok. 2-3 min zt.



Wariantem alternatywnym, jest zakup autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Warto$é energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze realne spalanie
tego paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych olejem napedowym i w cyklu miejskim ksztattowac
sie powinno na poziomie ok. 50 m3/100km. Cena 1 m3 CNG ksztattuje sie na poziomie ok. 2,60 zt

netto, zatem koszt przejechania 100 km wynosi ok. 130 zt.

Wartym rozwazenia w przysztosci, moze byc¢ takze wybdr taboru napedzanego paliwem wodorowym.
Do pionierow wykorzystania takich srodkdéw transportu nalezg przede wszystkim miasta w Niemczech,
gdzie m.in.kilkadziesigt pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI, kursuje po ulicach Kolonii i
Hamburga. Zasieg tych pojazdéw wynosi 350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za
przeniesienie energii na kota odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW . Zakup autobuséw z
napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie Polski brak jakiejkolwiek
infrastruktury tankowania pojazdéw wodorowych (choé sg pierwsze plany utworzenia stacji
tankowania wodoru ). Rynkowa cena wodoru wynosi 9,50 Euro, tj. ok 40-45 zt za kg. Autobus
komunikacji miejskiej zuzywa ok. 8 kg wodoru na 100 km, a wiec koszt przejechania 100 km wynositby
aktualnie az 320 zt, a trzeba mie¢ na wzgledzie jeszcze koszt budowy samej stacji zasilania, ktérej koszt

szacowac nalezy na kwote 4-6 min zt.

Dziatania planistyczne, majgce na celu rozwdj infrastruktury pojazdéw elektrycznych musza
uwzglednia¢ w swym zakresie wszystkich uzytkownikéw. Kwestia ta jest niezwykle wazina w
poprawnym planowaniu przysztych inwestycji, gdyz tadowanie pojazdéw odbywa sie w réinej
specyfice i zalezne jest przede wszystkim od dwdéch podstawowych trybéw uzytkowania:
1. w domu/pracy — kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje poprzez prywatng tadowarke
wtasciciela pojazdu, pracodawcy, lub zarzadcy osiedla;
2. w miejscu publicznym — kiedy to tadowanie pojazdu nastepujew stacjach publicznego

dostepu.

Jest to najpopularniejsza forma fadowania pojazddéw elektrycznych, gdyz ponad 80% wszystkich
tadowan odbywa sie w miejscu zamieszkania. Natomiast, jesli kierowcy majgmozliwos¢ tadowania
swojego pojazdu zaréwno w miejscu zamieszkania, jak i w pracy to az 96% tadowan odbywa sie w tych
wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosé

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.



Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazddw elektrycznych, a osoby
posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe zazwyczaj majg mozliwos¢ zainstalowania tam
gniazdka elektrycznego lub tadowarki. Jednak zwtaszcza w przypadku dfuzszych podrézy zachodzi

konieczno$¢ dotadowania samochodu poza miejsce zamieszkania/pracy.

Z uwagi na ciaggle stosunkowo dtugi czas niezbedny do natadowania baterii samochodu elektrycznego,
stosuje sie lokalizacje punktow tadowania, aby mdéc potgczy¢ tg czynnosé z wykonywaniem zakupdw,
spozywaniem positkow lub ,zatatwieniem” innych dodatkowych spraw przez posiadacza
pojazdu.Dlatego tez stacje ogdlnodostepne z mozliwoscig pobierania optaty za zatadowang energie i
czas postoju powinno sie lokowa¢ w miejscach szczegdlnie uczeszczanych przez posiadaczy
samochodow elektrycznych. Warto tez zaznaczyé, ze dla o0sdéb mieszkajgcych w budynkach
wielorodzinnych, bez wtasnego miejsca garazowego wykorzystanie tadowarek dostepnych w miejscach

publicznych moze by¢ jedyng dostepng opcjg tadowania.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje tadowania
posiadajg moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania, w przedziale od 7,2 — 22 kW, stacje o
mocy tadowania pow. 22 kW okreslane sg mianem szybkiego tadowania. Stacje o najwiekszej mocy
100-350 kW, lokowane sg w miejscach obstugi podrdznych przy autostradach i drogach szybkiego
ruchu aby umozliwi¢ zatadowanie pojazdu w czasie kilkunastu minut. Strukture mix-u infrastruktury

tadowania obrazuje schemat zamieszczony ponizej.
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autostrady wezly hotele restauracje galerie domy garaze

komunikacyjne handlowe w biurowcach
CZAS LADOWANIA: okoto 30 min CZAS LtADOWANIA: okoto 2 h lub wiecej CZAS tADOWANIA: okoto 6 h lub wiecej
PREDKOSC: 280-300 km/1h tadowania PREDKOSC: 40-50 km/1h tadowania PREDKOSC: 15-20 km/1h tadowania

Rysunek 10: Mix infrastruktury tadowania (Zzrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych branzowych)

Na bazie art. 60 ustawy o elektromobilnosci wyliczy¢ mozna, iz na kazde 1500 mieszkancow powinien
przypada¢ przynajmniej jeden punkt tadowania. Tym samym na terenie gminy rekomenduje
sie uruchomienie przynajmniej 7punktéw fadowania, jednak w zwigzku z brakiem koniecznosci

realizacji wymogow ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w



zakresie minimalnej liczby punktow tadowania pojazddéw, warto$¢ ta ma wytgcznie charakter

rekomendacyjny, wyznaczajacy pewien cel do ktérego nalezy w rozwoju elektromobilnosci dazy¢.

Rozlokowanie stacji nie ma charakteru wigzgcego, a jedynie wskazuje potencjalng liczbe wydzielonych
miejsc parkingowych dedykowanych tadowaniu pojazdéw elektrycznych, ktéra pozwolitaby na
wypetnienie zalecert ustawowych. Z uwagi na czas tadowania pojazdéw i wskazang wyzej
charakterystyke tadowania (odbywajgcg sie najczesciej w domu lub w czasie pracy) optymalnym
miejscem do tworzenia stacji tadowania powinny by¢ parkingi osiedlowe oraz zlokalizowane przy
zaktadach pracy. Jednak z uwagi na prywatng wtasnos¢ tych terendw inwestycje takie muszg by¢

realizowane przez podmioty prywatne (spétdzielnie, wspdlnoty samorzadowe, lub zarzadcow

parkingéw).
Tabela 7: Rekomendowane lokalizacje stacji tadowania (Z2rédto: opracowanie wtasne)
Lokalizacja Kluczowe obiekty
ul. Przejazdowa/Spacerowa SPZ0Z, MGOK, Kino
Urzad Miasta,
, mieicka
ul. Stodolna Straz miejs a. L
w przypadku wykorzystywania pojazdéw przez
Straz Miejska
ul. Ostrowiecka Ptywalnia
Plac Wolnodci Policja, staq‘a .mc.Jg.’raby by¢ Wyk.orzlystywana przez
osoby przejezdzajgce przez Ozaréw drogg DK79

Inteligentna infrastruktura miejska (okresla czesto jako infrastruktura SMART CITY) oznacza
rozwigzania, ktére dzieki wykorzystaniu technologii informatycznych sprzety uzytecznosci publicznej

posiadajg wyzszg funkcjonalnosé niz rozwigzania konwencjonalne.
W infrastrukturze publicznej, rozwigzania, ktére mozna wdrozy¢ obejmuja przede wszystkim:

e System informacji pasazerskiej;
e Autonomiczne wiaty przystankowe;
e Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;

e Systemy bezpiecznego przechowywania rowerdw.

— informuje on pasazeréw komunikacji zbiorowej o czasie odjazdu
autobuséw poprzez elektroniczne tablice odjazdéw oraz aplikacje mobilng. Zastosowana aplikacja
moze rowniez zostaé rozbudowana o liczne dodatkowe funkcjonalnosci, ktére mogg m.in. informowac

pasazerow, czy autobus obstugujgcy dany kurs jest niskopodtogowy oraz czy wystepujg utrudnienia



(np. wynikajagce z zatoréw drogowych lub wypadkéw losowych). Dane do systemu trafiajg z
nadajnikdw GPS zamontowanych w autobusach. Wdrozenie takiego rozwigzania wigze sie z
koniecznoscig nawigzania wspodtpracy z przewoznikami obstugujgcymi miejskie linie komunikacji

autobusowej i wspdlnym wdrozeniu systemu.

— zasilanie wiaty i sprzetdw uzytecznosci publicznej z nig

powigzanych odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne. Wiate wyposazy¢é mozna m.in. w
nastepujgce dodatkowe funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

e czujnik ruchu stuzgcy do sterowania oswietleniem,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komadrkowych.

— stoliki parkowe oraz tawki zintegrowane z instalacjami fotowoltaicznymi,
ktére poprzez gniazda USB, lub tadowarki indukcyjne, umozliwiajg tadowanie urzadzen mobilnych.
Mozliwe jest rowniez zasilenie niewielkiej iluminacji LED, podnoszacej atrakcyjnos¢ przestrzeni
miejskiej. Uzupetnieniem rozwigzan matej architektury mogg by¢ lampy uliczne zasilanie z paneli
fotowoltaicznych lub mikroinstalacji wiatrowej, ktére pozwalajg na oswietlenie miejsc odlegtych od linii

energetycznych.

— system bezpiecznego przechowywania rowerdw jest rozwigzaniem koniecznym, aby
uchroni¢ ich wtascicieli przed kradziezg. Systemy bokséw rowerowych umozliwiaj zamkniecie (na
ktédke, lub systemem kluczykowym) roweru w indywidualnym stanowisku postojowym.
Rozmieszczenie bokséw przy gtownych weztach komunikacyjnych stworzytoby system ,bike&ride”

umozliwiajacy przesiadke z roweru na autobus lub pociag.



Rysunek 11:Centrum przesiadkowe dla rowerzystéw w Siemianowicach Slgskich

Dobor wtasciwych dziatann sprzyjajgcych rozwoju elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.
Zestawienie jest konkretyzacjg rekomendacji i analiz opisanych we wczes$niejszych czesciach Strategii,
a w szczegdlnosci rozwinieciem zatozonych celdw strategicznych.Dziatania przedstawione sg wedtug
spojnego wzorca (fiszki), ktoéry zawiera:

e numer zadania,

e nazwe zadania,

e Opis zadania,

e perspektywe czasowa realizacji zadania,

e szacunkowy koszt realizacji dziatania,

e 7rédta finansowania.

Kazde ze wskazanych dziatann ma charakter rekomendacji sprzyjajgcej osiggnieciu zamierzonych celdow,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinienby¢ aktualizowany i poszerzany.



ZADANIE |

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

Budowa systemu monitoringu powietrza

o @)
Ei::) I
POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budzet gminy
2021-2025 50000z Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
OPIS ZADANIA

System monitoringu jakosci powietrza pomaga budowaé Swiadomos¢ i gromadzi¢
informacje na temat przyczyn zanieczyszczenia powietrza. Ta wiedza pozwala nastepnie
na wdrazanie rozwigzan, w miejscach w ktérych taka potrzeba jest najwieksza i ktére
najmocniej wptyng pozytywnie na poprawe jakosci powietrza. Spektrum pomiarowe
czujnikdw dotyczy substancji najbardziej szkodliwych i odczuwalnych (w formie smogu)
przez mieszkancéw tj: pytéow PM1, PM 2.5 i PM10 oraz gazéw NO,, SO,, CO iO3 w
atmosferze. Gmina nie posiada wtasnej sieci czujnikdw. Zadanie obejmuje budowe system

czujnikéw na najwazniejszych budynkach gminnych (budynki szkét, przedszkoli, swietlic).
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

ZADANIE ||

Autonomiczne przystanki oraz mafa architektura

o
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—

POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCIJI Budzet gminy
2022-2035 800 000 zt
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie
wiaty odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate

wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

*  punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

« iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

» termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty fadowania USB i telefondow komadrkowych.

Uzupetnieniem infrastruktury przystankowej bedg elementy matej architektury (tawki
i stoliki parkowe) zasilane instalacjami fotowoltaicznymi, umozliwiajgce poprzez gniazda

USB lub ptyty indukcyjne dotadowywanie telefondéw i tabletéw.
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

ZADANIE Il

Bezpieczne boksy rowerowe

POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCIJI Budzet gminy
2022-2035 400 000 zt
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych boksow rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych. Boksy
wyposazone mogg zosta¢ réwniez w gniazda do tadowania baterii w rowerach
elektrycznych. Informacja o zajetosci bokséw dostepna powinna by¢ zdalnie poprzez

aplikacje systemu informacji pasazerskiej.
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ZADANIE IV

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

Rozbudowa systemu drég rowerowych
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POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCIJI Budzet gminy
2022-2035 2 -3 min zt
Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
OPIS ZADANIA

z gminami osciennymi.

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu — w szczegdlnosci rowerdw, ktére mogg by¢ elementem
turystycznego rozwoju gminy. Z uwagi jednak na predkosci rozwijane przez te pojazdy
konieczne jest rozwiniecie infrastruktury, ktéra zapewni bezpieczenstwo wszystkim
uczestnikom ruchu. Dazy¢ nalezy zatem aby S$ciezki rowerowe oraz pieszo-rowerowe

obejmowaty gtdéwne ciggi komunikacyjne w miescie, a takze tworzyly zintegrowang siec
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ZADANIE V

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
dla Miasta i Gminy Ozardow na lata 2019-2035

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

o
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POTENCJALNE ZRODtA
FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACII KOSZT INWESTYCJI
2022-2035 1 100 000 zt Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazdéw elektrycznych. Strategia wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktérych
znalez¢ powinny sie stacje, aczkolwiek wraz z rozwojem elektromobilnosci docelowo na
kazdym parkingu przy obiekcie publicznym powinno znalezé sie przynajmniej jedno
gniazdo tadowania samochoddéw elektrycznych, a tgczna ilo$¢ rekomendowanych stacji
tadowania do uruchomienia na terenie gminy to 22 sztuki. Wraz z uruchomieniem
systemu tadowania rozwazy¢é mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéow

dla mieszkancow - rozliczajgcych podatki dochodowe na rzecz gminy.
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ZADANIE VI

Zakup stuzbowych pojazdéw elektrycznych

o
QO

—

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY Budzet gminy
REALIZACII KOSZT INWESTYCII
2021-2025 300 000 zt Regionalny Program Operacyjny

Wojewddztwa Swietokrzyskiego

Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu

OPIS ZADANIA

Pozytywne doswiadczenia z eksploatacji pojazdéw elektrycznych stanowi¢ mogg impuls
dla mieszkancéow do zakupu wiasnych pojazdow, stad tez zakup elektrycznych
samochodow stuzbowych wykorzystywanych przez Urzad Miasta, jednostki podlegte oraz

spotki miejskie moze miec istotny czynnik edukacyjny i promujacy idee elektromobilnosci.

Wraz z zakupem samochoddw konieczne bedzie utworzenie ich punktu tadowania, ktére

o ile to mozliwe - powinny mie¢ charakter publicznie dostepny.

Koszt wymiany ww. pojazdédw na samochody elektryczne szacowaé mozna na kwote

300 000 zt.
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ZADANIE VII

Montaz odnawialnych zrédet energii

o
QO

—

POTENCJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
KOSZT INWESTYCJI
REALIZAC)I ; BUd3 .
2,5 min publiczne udzet gminy
2021-2035
1 mIn prywatne
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system informacji
pasazerskiej, zakup samochoddéw z napedem elektrycznym) skutkowaé bedzie
zwiekszeniem zuzycia energii elektrycznej, co jest przedmiotem szczegdlnie istotnym z
perspektywy rosngcych cen energii elektrycznej. Koszt energii jest kluczowym elementem
analizy optacalnosci zakupu pojazdow elektrycznych, zatem mozliwos¢ jej pozyskiwania
we wtasnym zakresie przyczynia sie do poprawy rentownosci inwestycji w zakup
samochodow elektrycznych. Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane
jest przeprowadzenie audytu efektywnosci energetycznej budynkdéw w zakresie

szczegdtowego doboru mocy instalacji dla poszczegdlnych obiektéw.
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ZADANIE VIII

Sie¢ wypozyczania pojazdéw zeroemisyjnych

o
QO

—

POTENCIJALNE ZRODtA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCIJI Budzet gminy
2021-2035 n/d
Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury Sciezek i drog rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilosci podrdzy
odbywanych z wykorzystaniem alternatywnych form transportu. W ramach zadania
rozwazy¢ nalezy wariantowo badZz rozwdj istniejgcej sieci wypozyczania rowerdw
miejskich, badZ rozszerzenie jej o mozliwo$¢ wypozyczenia skuteru lub hulajnogi
elektrycznej. System wypozyczania pojazdéw, przy stawkach ktére sg akceptowalne dla
uzytkownikdw, nie sptaca sie samodzielnie, a jego uruchomienie moze wigzac sie z
koniecznoscig doptat budzetowych uzaleznionych od ilosci wypozyczen oraz pojazdéw

dostepnych w systemie’.

"https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-rowerow-

wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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ZADANIE IX

Modernizacja i rozbudowa oswietlenia ulicznego

SACUNKOWY POTENCJALNE ZRODEA
OKRES FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCII Budset gminy
2021-2025
1500 000 zf Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie kontynuacje prowadzonej budowy energooszczednego
os$wietlenia, modernizacji opraw oSwietlenia ulicznego (wymiana zrodet sodowych na
zrédta typu LED), doswietlenia przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan (réwniez poprzez
montaz autonomicznych opraw oswietleniowych zasilanych energig wiatru oraz storica
w miejscach, w ktérych brak jest ciggdow oswietlenia ulicznego). Zadanie wiec ma z jednej
strony charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikéw drég. Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa powinna zostaé objeta
systemem sterowania i zarzadzania umozliwiajgcych regulacje strumienia $wietlnego

w zaleznosci od warunkéow pogodowych oraz wykrywanie awarii.
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ZADANIE X

Dziatania edukacyjne

S7ACUNKOWY POTENCJALNE ZRODtA
OKRES FINANSOWANIA
REALIZACII KOSZT INWESTYCIJI Budzet gminy
2021-2035
n/d Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Swietokrzyskiego
OPIS ZADANIA

Oceniajgc  Strategie z perspektywy zaktadanego efektu, zakres oddziatywania
przedsiewzie¢ podejmowanych przez gmine jest mocno ograniczony. Dla osiggniecia
realnej zmiany konieczne sg réwniez rozlegte inwestycje prywatne w zakup samochodéw
elektrycznych, montaz odnawialnych zrédet energii na budynkach mieszkalnych i zmiana
nawykoéw transportowych (wybér komunikacji zbiorowej lub w okresie letnim — roweru,

zamiast samochodu osobowego).

W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania Strategii - dziatania
edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje i warsztaty
tematyczne), pracownikow urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo w konferencjach) oraz
mieszkancoéw gminy (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat i korzysci zwigzanych

z zakupem pojazdow elektrycznych).
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6.2.1. Harmonogram realizacji dziatan

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia ramowy harmonogram realizacji dziatan wskazanych
w Strategii. Faktyczne podjecie dziatarn do realizacji uzaleznione bedzie od dostepnosci $rodkéw
zewnetrznych (zwtaszcza dofinansowan ze $rodkéw NFOSIGW oraz Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego) oraz sytuacji budzetowej gminy.
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Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu strategii petni¢ bedzie Urzad Miejski w Ozarowie
organizacje Zwigzku okresla regulamin organizacyjnyg. Poniewaz realizacja wskazanych w dokumencie
zadan zwigzana bedzie z dziataniami réznorodnych obszaréow dziatalnosci samorzadowej —
rekomenduje  sie  utworzenie w  miedzywydziatowego  zespofu  angazujgc  struktury

urzedowew nastepujgcym zakresie:

e monitoring realizacji Strategii,
e koordynacja dziatan podejmowanych w ramach Strategii,

e realizacja zadan inwestycyjnych.

d P e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
N
il zaplanowanych inwestycji,
3

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania,
e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie

zaplanowanych inwestycji.

e monitorowanie jakosci powietrza

e zabezpieczanie $rodkow finansowych na realizacje Strategii w Budzecie

%& oraz Wieloletnim Planie Finansowym.

*http://www.bip.ozarow.pl/upload/reg%201411.pdf.



Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w Strategii.
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:
e S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony miasta i planowanych
rozwigzan,
e W —Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,
e O - Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych
plandw,
e T-Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandow.

Tabela 9: Analiza SWOT (zrédto: opracowanie wtasne)

MOCNE STRONY StABE STRONY

Brak centrum przesiadkowego integrujgcego

Skuteczne dziatania Zwigzku rézne formy transportu

w zakresie pozyskania finansowania Brak publicznej infrastruktury do tadowania

zewnetrznego pojazdow z napedem elektrycznym

Wysoki wskaznik dochoddw na jednego Znikomy stopien inwestycji prywatnych w

st sektorze elektromobilnosci
Brak srodkéw witasnych na realizacje zadan
inwestycyjnych — wdrozenie Strategii zalezne

jest od finansowania zewnetrznego

SZANSE ZAGROZENIA



Polityka krajowa i europejska Rosnace ceny energii elektrycznej

ukierunkowana na rozwo; Wysoki koszt zakupu pojazdow

elektromobilnosci i poprawe jakosci elektrycznych

owietrza . .
P Ograniczenia systemu

System wsparcia z funduszy europejskich elektroenergetycznego utrudniajace

oraz krajowych podtgczenie stacji tadowania do sieci

Wzrost dostepnych rozwiazar Recesja gospodarcza zwigzana z epidemia

technologicznych (taniejaca technologia COVID-19

E= R Niskie ceny ropy na rynkach swiatowych

Rosngca swiadomos¢ mieszkancow skutkujace mata optacalnogcig zakupu

Rozwdj inwestycji w odnawialne zrodta pojazdow elektrycznych

energii zwiekszajgcy autonomie
energetyczng regionu

Wraz z rozpoczeciem prac nad dokumentem opublikowane zostato ogtoszenie informujgce

0 rozpoczeciu opracowania Strategii:

Link do ogtoszenia: https.//www.ozarow.pl/strona-368-strategia_elektromobilnosci.html/

Rownoczesnie w dniach 18-23 sierpnia udostepniono mieszkaricom formularz wnioskow i postulatéw:

Link do formularza: https://ozarow.pl/aktualnosc-1614-elektromobilnosc wypelnij formularz.html

Po opracowaniu projektu dokumentu w terminie od 27.08.2020 do 16.09.2020, przeprowadzono
konsultacje spoteczne Strategii. Z jej projektem zapoznac sie mozna byto w wersji elektronicznej —
na stronie internetowej,lub  wersji papierowej w Referacie Rolnictwa i Gospodarki Gruntami

po wczesniejszym uzgodnieniu telefonicznym.
Link do ogtoszenia konsultacyjnego i wersji elektronicznej dokumentu:

https://www.ozarow.pl/aktualnosc-1625-konsultacje spoleczne na temat.html

W ramach konsultacji nie zgtoszono zadnych uwag do projektu dokumentu.

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje nastepujacych

dziatan informacyjnych:


https://www.ozarow.pl/strona-368-strategia_elektromobilnosci.html
https://ozarow.pl/aktualnosc-1614-elektromobilnosc_wypelnij_formularz.html
https://www.ozarow.pl/aktualnosc-1625-konsultacje_spoleczne_na_temat.html

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepny przez zaktadke ,elektromobilnos¢” na stronie
internetowej Urzedu) na ktérym zamieszczane bedg nastepujace informacje:

e aktualnosci (wydarzenia, konkursy, szkolenia itp.),

ogolne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,
e przebieg opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach,
e mapy stacji fadowania pojazdow elektrycznych,
e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych,
e informacje o korzysciach Srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow
elektrycznych.

2. Przygotowanie publikacji  promujgcych  elektromobilno$¢, w tym  opracowanie
i rozpowszechnianie plakatow, ulotek oraz informatorow na temat
zagadnieniaelektromobilnosci;

3. Przygotowanie konkurséw dla ucznidw szkdt zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;

4. Organizacja warsztatow i spotkan celem zwiekszenia u mieszkaricéw gminy wiedzy z zakresu

elektromobilnosci.
Dziatania planuje sie realizowa¢ pod warunkiem pozyskania srodkéw zewnetrznych na podstawie:

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne na podstawie
art. 28 ust. 1 pkt. 8 ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych;

2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Kielcach;

3. wsparcia ze zrédet Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

4. inne pojawiajgce sie Zrédta wsparcia.

Jednym z czynnikdw ograniczajacych rozwdj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu
elektrycznego — najczesciej wraz ze stacjg tadowania umozliwiajaca jego zasilenie, koszt ten jest nawet
30% wyzszy niz dla zakupu samochodu spalinowego. Aby zrekompensowac te réznice z dniem 29 lipca
2018 r. powotany do zycia zostat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy
dedykowany wsparciu wydatkéow na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochoddw

zasilanych paliwami alternatywnymi (energia elektryczna, wodér, gaz — CNG i LNG).

Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:



1. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegdtowych warunkdw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego
ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);

2. rozporzadzenie Ministra Aktywéw  Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 .
w sprawie szczegdtowych kryteriow wyboru projektéow do udzielenia wsparcia ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu(Dz. U. z 2019 r. poz. 2526);

3. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéwze 3Srodkdow Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkéw

rozliczania tego wsparcia (Dz. U. 2019 r. poz. 2189);

Zgodnie z zapisami ww. rozporzadzen:
I. Osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci gospodarczej bedg mogty uzyskaé wsparcie na:

1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu wynosi 125 000 zt brutto;
2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota

dofinansowania wynosi 90 000 zt, a cena samochodu 300 000 zt brutto.

Il. Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiegac sie bedg mogty o dofinansowanie
zakupu nowych pojazdéw w wysokosci do 30% kosztéw jego zakupu. Kwota dofinansowania
uzalezniona jest od kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie zgodnie z tabelg zamieszczong

ponizej.



Tabela 10:Zestawienie doptfat do zakupu pojazddw z napedem alternatywnym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Kategoria . Maksymalna kwota
pojazdu’ AR NEEelL dofinansowania
N3 Elektryczny 200 000 zt
N2 Elektryczny 150 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
M2 oraz N1 Elektryczny 70 000 zt
M1 Elektryczny 36 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20 000 zt
L Elektryczny 5000 zt

Do konca Il kwartatu 2020 r. nie zostat ogtoszony zaden nabdr w ramach Funduszu Transportu

Niskoemisyjnego.

Dziatalnos$¢ Funduszu Niskoemisyjnego Transportu uzalezniona bedzie od loséw ustawy przewidujacej
wiaczenie érodkéw Funduszu do NFOSIGW™. Zmiana, w zatozeniu, ma na celu uproszczenie procedur i

przyspieszenie procedur finansowania dziatan zwigzanych ze wsparciem elektromobilnosci.

9Kategoria M1: pojazdy do przewozu osdb, majgce nie wiecej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy
Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu oséb, majgce wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajgcg 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajgcg 3,5t

Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkdw i majgce maksymalng mase catkowitg
przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajgcg 12 t

Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkdw i majgce maksymalng mase catkowita
przekraczajgcg 12 t

Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektdre pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle, quady

10http://orka.sejm .gov.pl/Druki9ka.nsf/Projekty/9-020-180-2020/5file/9-020-180-2020.pdf



Osoby prywatne i przedsiebiorcy, oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, mogg od 26 czerwca
2020 r. uzyskaé wsparcie ze $rodkéwNarodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

w ramach trzech dedykowanych programéw™:

1. Zielony samochéd — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego o napedzie
elektrycznym wykorzystywanych do celdw prywatnych. Do rozdysponowania jest 37,5 min zt
ze érodkéw NFOSIGW. Osoby fizyczne maja szanse na dotacje do 18 750 zi, przy czym nie
wiecej niz 15% kosztow kwalifikowanych. Cena nabycia pojazdu elektrycznego nie moze
przekroczy¢ 125 tys. zt.

2. eVAN — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (kategoria pojazddw:
N1). W ramach programu przewidziano dotacje do 30% kosztéw kwalifikowanych (do 70 tys.
zt) na zakup/leasing pojazdow elektrycznych oraz do 50% kosztow kwalifikowanych, lecz nie
wiecej niz 5 tys. zt na nabycie punktu tadowania o mocy do 22kW.

3. Koliber — taxi dobre dla klimatu (program pilotazowy) — dofinansowanie zakup lub leasingu
elektrycznych taksowek (kategoria pojazdow: M1) oraz tadowarek domowych typu wallbox.
Pilotaz skierowany jest do mikro, matych lub srednich przedsiebiorcéw, posiadajgcych licencje
na przewodz os6b w transporcie drogowym. Wnioskodawcy mogg ubiegac sie o dotacje do 20%
kosztéw kwalifikowanych (maksymalnie 25 tys. zt, przy maksymalnym koszcie kwalifikowanym

zakupu i montazu punktu tadowania 150 tys. zt).

Srodku NFOSIGW umozliwiajg réwniez wsparcie inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym

w ramach programow:

e GEPARD — dofinansowanie zakupu autobuséw zero i niskoemisyjnych™

e KANGUR — dofinansowanie zakupdw przeznaczonych na dowozenie dzieci do szkét™
W unijnej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 mozliwe byto uzyskanie wsparcia ze Srodkéw:

Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

11http://m‘osigw.gov.pl/o—m‘osigw/a ktualnosci/art,1603,26-czerwca-0-900-start-naborow-do-nowych-
programow-dt-elektromobilnosci.html
“http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/gepard-ii--transport-
niskoemisyjny-czesc-2/
Phttp://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis/konkursy/kangur--bezpieczna-i-

ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/



e 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach, Infrastruktura i Srodowisko —

dofinansowanie zakupu autobuséw elektrycznych wraz z infrastrukturg ich fadowania™.

Srodki finansowe przewidziane na ten okres s3 juz na wyczerpaniu i nie przewiduje sie prowadzenia
dalszych naboréw konkursowych w zakresie transportu niskoemisyjnego. Zarazem, dostepnosé i forma
finansowania elektromobilnosci w kolejnej perspektywie budzetowej (na lata 2021-2027) nie jest
jeszcze znana, jednak biorgc pod uwage kierunki europejskiej transformacji gospodarczej (polityka
Zielonego tadu, zmierzajgca do osiggniecia zeroemisyjnosci dwutlenku wegla, zaostrzanie norm
emisyjnych dla pojazdéw samochodowych, transformacja energetyczna w kierunku odnawialnych
zrédet energii) pozwalajg sadzi¢, ze wydatki na elektromobilnos¢ i efektywnosc energetyczng stanowic

beda istotny element budzetu unijnego™.

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji dla sektoréw iobszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywg do roku 2030). Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie
wrazliwy na kilka elementow zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady
Sniegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).
W ramach analizy odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

1. Silne wiatry i burze - dziataniem zwiekszajgcym zdolno$¢ przedsiewziecia do funkcjonowania
w czasie burz i silnych wiatrow jest planowana modernizacja wiat przystankowych.
W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikac;ji
informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

2. Ulewy, powodzie i podtopienia - trasy linii komunikacyjnych prowadzone sg w przewazajacej
mierze drogami gtéwnymi, ktdre wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi
przemieszczanie sie pojazdow po miescie nawet w przypadku silnych opadow
atmosferycznych. W przypadku wystgpienia lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne

opady)

o utrudnieniach w komunikacji informowac bedzie system informacji pasazerskiej.

Y“hitps://www.pois.gov.pl/nabory/61-rozwoj-publicznego-transportu-zbiorowego-w-miastach/

Phttps://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-europejskie-2021-2027/



Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich i wysokich temperatur — dziataniem
podnoszgcym zdolnos$¢ wykorzystania komunikacji miejskiej w czasie fal ekstremalnie niskich
badz wysokich temperatur jest wybdr do wykonywania przewozéw pasazerskich autobusami
wyposazonymi w klimatyzacje.

Brak widocznosci (mgty) — Poprawa widocznosci i bezpieczenstwa na obszarach
niedoswietlonych badZ zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi widocznos¢ zapewniona

zostata wdrozona na terenie gminy poprzez sukcesywng modernizacje oswietlenia ulicznego.

Strategia rozwoju elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez

realizowane cele tj.: zmniejszenie presji Srodowiskowej (spalanie paliw kopalnych, urbanizacja terenow

zielonych) wywieranej przez cztowieka, ktéra stanowi jedng ze sktadowych zmian klimatycznych ORAZ

zmniejszenie emisji CO, oraz pytéw pochodzgcych z transportu. Jednakze nalezy zaznaczyé, iz na etapie

sporzadzania Strategii nie jest mozliwe dokonanie szczegdétowej oceny oddziatywania na srodowisko,

poniewaz nie jest znana doktadna lokalizacja niektérych przedsiewziec, jak rowniez ich powierzchnia.

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.

Przewiduje sie monitorowanie Strategii w okresach czteroletnich (z wyjatkiem pierwszego okresu

obejmujgcego dodatkowo rok bazowy — 2019), w formie Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci. Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportow:

w roku 2024 — pierwszy raport za okres 2019-2023
w roku 2028 — drugi raport 2024-2027
w roku 2032 — trzeci raport 2028-2031

A owo N

w roku 2036 — raport kocowy za rok 2032-2035 wraz z przyjeciem

nowej Strategii na kolejng perspektywe.

W raportach znalezé powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, w szczegdlnosci:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych $rodkach zewnetrznych
na realizacje Strategii;

Wptyw zrealizowanych dziataii na cele Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii

(wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);



e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatann (wykreslenie dziatan ktérych realizacja jest
niezasadna badz niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajacych pozytywnie na zatozone
cele Strategii);

e QOpinie mieszkancoww zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);

W ramach raportow zaleca sie poddanie analizie wskaZznikéw stopnia wdrozenia Strategii, okreslonych

w tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 11: Wskazniki monitorowania Strategii (zrodto: opracowanie wtasne)

Pozadana zmiany wartosci
, . Jednostka L. .
L.p. Wskaznik , wskaznika w okresie
wskaznika . . "
obowigzywania strategii

Liczba pojazdow zero i niskoemisyjnych uzytkowanych

1 . W
w komunikacji publicznej szt zrost
Liczba pojazdow elektrycznych uzytkowanych przez

2 Urzad Miasta i jednostki podlegte szt Warost

3 Llczb§ pOJa;dow elektrycznych zarejestrowanych na ot Warost
terenie gminy

4 Udmg’r pojazdow elek.tryczlnych w ogqlnej ||sz|e % Warost
zarejestrowanych pojazdéw na terenie gminy

5 | Dtugosc Sciezek rowerowych km Wzrost

Liczba ogdlnodostepnych publicznych punktow
6 |tadowania pojazddw elektrycznych na obszarze szt. Wzrost
administracyjnym gminy

Liczba spotkan/konferencji/warsztatéw informacyjno-

9 | promocyjnych w zakresie elektromobilnosci i ochrony szt. Wzrost
powietrza
10 Liczba §amochc?dow el.ektrycznych dostepnych w ot Warost
systemie wypozyczalni
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